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Energigas Sverige, som statt véird for Nationellt innovationskluster for flytande
biogas — Drive LBG - och administrerat det tillhérande demonstrationsprojektet,
ar en medlemsfinansierad branschorganisation som arbetar for en kad
anvindning av energigaserna. Vi arbetar for att Sverige genom en siker,
miljomedveten och effektiv gasanvindning far ett 1angsiktigt hallbart

energisystem.

Drive LBG och demonstrationsprojektet har mdjliggjorts tack vare finansiering
frén Energimyndigheten samt klustrets indirekta stddmottagare och medlemmar:

Alfredsson Transport AB

Arne Andersson Akeri AB
Ballingslov AB

Berendsen Textil Service AB
Biogas Gotland AB

Boras Bil Lastvagnar AB

Bring Akeri AB

Borje Jonsson Akeri AB
Claessons Transport AB

Dala Akeri AB

Ekdalens Maskinstation AB
Emanuelssons Transport AB
Eskilstuna Energi och Miljo AB
Folo AB

Gasum AB

GDL Transport AB

Gote Janssons Akeri AB

HNT Schakt och Transport AB
HTS i Grenna AB

ICA hem till dig AB

Kyl- och Frysexpressen Milardalen AB
Kyl- och Frysexpresssen Nord AB
Laura och Larins Akeri AB
Lidbil Lastvagnar AB

Linghems Akeri AB

Langhult Biogas AB

m4 logistik AB

Monsteras Biogasproduktion AB

Morarps Frystransporter AB
Nordion Energi AB

Nya Akeriet i Karlstad AB
Oxelosunds hamn AB

PG LOTS AB

Rejmes Transportfordon AB
Renall AB

Samat Nordic AB

Scania Finans AB

Scania Sverige AB.

Skénninge Godstransport AB
Stay Fresh Sweden AB

Stoltze & Company AB
Sundfrakt Invest AB

Svebol Logistics AB

Svensk biogas i Linkdping AB
Sydlog AB,

T Malméns Akeri AB

Tage Rejmes i Orebro Lastvagnar AB
Tage Rejmes Lastvagnar AB
Tekniska Verken i1 Linkdping AB
Tommy Nordbergh Akeri AB
Ulf Jénssons Akeri AB
Uppdraget i Goteborg AB
VafabMiljé6 Kommunalférbund
VFS Nordic AB

Widéns Akeri Kalmar AB
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Sammanfattning

For att nd malet att minska koldioxidutsldppen i transportsektorn med 70 %
till 2030, kommer flera olika losningar behovas. Biogas ér ett av de
klimatsmartaste drivmedlen och finns idag att tanka komprimerat i stora
delar av landet. Det har dock saknats produktion, infrastruktur och fordon
for den mer energitita flytande biogasen, LBG, som passar till tunga,
langviga transporter pa vag eller till sjoss. Projektet Demonstration av
teknik for flytande biogas har bidragit till att etablera LBG som ett
alternativ i transportomstillningen.

Den 9 maj 2018 beslutade Regeringen att ge Energimyndigheten 1 uppdrag att
inrdtta ett nationellt innovationskluster for flytande biogas. Klustret skulle pdga
under tre ar och dven administrera investeringsstdd om 195 Mkr for
demonstration av teknik inom produktion, distribution och anvéndning av flytande
biogas, LBG, inom transportsektorn. Energigas Sverige beviljades virdskapet for
innovationsklustret och demonstrationsprojektet som fick det 6vergripande
namnet Drive LBG. Denna rapport avser den del som utgor
demonstrationsprojektet medan innovationsklustret rapporteras separat'.

Trots en global pandemi som orsakade stora problem och bidrog till att flera av
atgirderna fick avbrytas, lyckades &ndd Drive LBG na en hog maluppfyllelse.

Resultaten i forhallande till mal presenteras samlat versiktligt hér:

Mal Resultat
Minst fyra forvitskningsanldggningar for sammanlagd @
produktion av minst 80 GWh LBG/ar

Minst en tankstation for LBG v
Minst 10 tunga fordon som drivs med LBG v

Tre forvitskningsanlédggningar har ingétt i projektet vilket har medfort en totalt
arlig 6kning av produktionskapacitet av LBG om ca 50 GWh. Diarmed nés ]
malet om 4 anldggningar och 80 GWh/ar fullt ut.

Totalt har 192 fordon, 189 LBG-lastbilar samt 3 LBG-bussar, tagits i drift inom
projektet. Forsédljningen av LBG har néstan tiodubblats under perioden 2019 -
2021, fran ca 10 GWh/ar till ndstan 100 GWh/ar, delvis som ett resultat av detta.

Stod har dven getts for investering 1 Visby hamninfrastruktur vilket bidragit till att
framst farjorna som trafikerar Gotland och fastlandet redan under sommaren 2023
kan tanka en andel gotldndsk biogas!

Drive LBG har verkligen gjort skillnad i transportsektorns klimatomstéllning.

! Nationellt innovationskluster for flytande biogas (Drive LBG). Energimyndigheten. Dnr 2018-
015270. Projektnr 47742-1.
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Summary

To achieve the goal of reducing carbon dioxide emissions in the transport
sector by 70 percent by 2030, several different solutions will be needed.
Biogas is one of the most climate-smart fuels and is currently available as
compreessed biogas in large parts of the country. However, there has been a
lack of production, infrastructure and vehicles for the more energy-dense
liquefied biogas, LBG, which is suitable for heavy, long-distance vehicles or
for ships. The project Demonstration of technology for liquefied biogas has
contributed to establishing LBG as an alternative in the transport transition.

In 2018, the Swedish Government decided to commission the Swedish Energy
Agency to establish a National innovation cluster for liquefied biogas. The cluster
would run for three years and also administer investment support of SEK 195
million for the demonstration of technology in production, distribution and use of
LBG in the transport sector. The Swedish Gas Association (Energigas Sverige)
was granted the hosting of the innovation cluster and the demonstration project,
which was given the overall name Drive LBG. This report refers to the part that
constitutes the demonstration project and the innovation cluster is reported
separately?.

Despite a global pandemic that caused major problems and contributed to the
suspension of several of the actions, Drive LBG still managed to achieve a high
fulfillment of set goals.

The results in relation to goals are presented in a comprehensive overview here:

Goal Results

At least four liquefaction plants for a total production of at least @
80 GWh LBG / year

At least one fillingstation for LBG v

At least 10 heavy vehicles powered by LBG Vv

Three liquefaction plants have been included in the project, which has led to a
total annual increase in an annually production capacity of LBG of appr. 50 GWh.
However, the goal is not fully reached.

A total of 192 vehicles, 189 heavy LBG-trucks and 3 long haul LBG-buses were
put into operation within the project. Sales of LBG have almost tenfold during the
period 2019-2021, from about 10 GWh / year to almost 100 GWh / year, partly as
a result of this.

2 Nationellt innovationskluster for flytande biogas (Drive LBG). Energimyndigheten. Dnr 2018-
015270. Projektnr 47742-1.
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Financial support has also been given for investment in the Visby port
infrastructure, which will make it possible for the ferries that operate Gotland and
the mainland to partly refuel biogas produced in Gotland the summer of 2023!

Drive LBG have really made a difference in the transport sector's climate
transition.
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Inledning/Bakgrund

For att nd malet att minska koldioxidutslédppen i transportsektorn med 70 % till
2030, kommer flera olika 16sningar behdvas. Elektrifiering kommer att vara av
stor betydelse for att na detta, dar saval batteridrift som vatgas i bransleceller har
potential for flera transportslag. Men utvecklingen av teknikerna for batteri och
brinsleceller samt utbyggnad av tillhdrande nddvindig infrastruktur tar tid, och
for att stidlla om l&ngvéga och tunga transporter i enlighet med klimatméalen
behover dérfor parallellt &ven andra alternativa drivmedel framjas.

Biogas ér ett av de klimatsmartaste drivmedlen, det kan produceras fran
restprodukter och produktion samt infrastruktur for distribution av gasen ér till
stora delar redan pa plats. Arligen produceras ca 2 TWh biogas inom landet och
ytterligare ca 2 TWh importeras. Biogas ingar i fordonsgas som gér att tanka pa
nagon av landets 6ver 200 st publika tankstationer for komprimerad fordonsgas.
Andelen biogas i den komprimerade fordonsgasen uppgick 2021 till 96 %.

I Sverige finns drygt 85 000 tunga lastbilar och drygt femtonhundra av dessa drivs
idag av fordonsgas. Huvudsakligen &r det stadnira transporter sd som sopbilar
eller regionala varutransporter som utfors, dd@ med komprimerad fordonsgas i
tankarna. For tyngre och mer langviga transporter dr inte komprimerad
fordonsgas lika 1dmpligt d& komprimerad gas inte &r lika energitdtt som flytande
drivmedel. Detta gir dock att I6sa genom att biogas kan kylas ner till -163 grader
celsius dé biogas (metan) dvergér i flytande form - Liquefied Biogas, LBG - och
energitdtheten okar till mer dn det dubbla jamfort med komprimerad gas. Att
forvitska biogasen mojliggor ocksé bittre ekonomi vid ldngre transporter av
sjdlva gasen med exempelvis tankbil eller tankfartyg, gasen produktifieras”.
Aven anviindning av den forvitskade biogasen inom sjofart eller industri skulle
mojliggdras och pa sé sétt skulle en marknad for biogas kunna véxa.

Ar 2017 var dock produktionen av flytande biogas blygsam i Sverige och fanns
endast vid en anldggning 1 Lidkoping. En av huvudorsakerna var den klassiska

honan eller dgget situationen — ingen kdper en lastbil som tankas med flytande

fordonsgas om det inte finns tankstdllen och ingen investerar i produktion eller
tankstationer om det inte finns ndgra lastbilar som kan tanka.

Mojligheterna att anvdnda LBG for tunga transporter, framst for tunga lastbilar,
fanns saledes, men for en snabb 6kningstakt fanns flera hinder:

o Hogre inkdpskostnader for fordon, jamfort med konventionell diesel.
» Upplevd risk for 14ga restvirden pa begagnade fordon.

o Oro for hogre driftskostnader for service, jamfort med konventionella
dieselfordon

o Osikerhet kring geografisk tillgang pa LBG da det kréver separat
tankinfrastruktur.
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Behovet av en demonstrationssatsning med “regionala innovationsnoder och
testmiljoer” over hela Sverige lyfts fram i1 den Strategiska Innovationsagendan
”Biogas — nyckeln till en cirkuldr ekonomi” som finansierats av
Energimyndigheten, Vinnova och Formas och tagits fram under 2017 av samtliga
biogasorganisationer och Energigas Sverige i samverkan.

Mot den bakgrunden initierade Fossilfritt Sverige ett rundabordssamtal i
september 2017, dédr ndringsministern, infrastrukturministern och miljoministern

Erik Alfredsson

Foto: Johan Laurell
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traffade nyckelaktorer i transportkedjan. Syftet med samtalet var att samla
branschen for tunga vigtransporter och diskutera omstéllningen till fossilfrihet.

Resultatet blev ett tydligt uppdrag till Fossilfritt Sverige att processleda en samlad
fardplan for hur Sverige kan bli Europas showroom” for klimatsmarta och
fossilfria tunga vagtransporter.

Den 9 maj 2018 beslutade Regeringen att ge Energimyndigheten i uppdrag att
inrétta ett innovationskluster for flytande biogas med tillhdrande
demonstrationsprojekt och avsatte 200 Mkr for detta under tre ar, 2019-2021.

Energigas Sverige ansokte under hosten om virdskapet for ett sdidant nationellt
kluster. Totalt ansoktes om 195 Mkr till olika demonstrationsprojekt (atgérder)
och 5 Mkr for sjilva innovationsklustret’. Energigas Sverige skulle vara
stodmottagare gentemot Energimyndigheten, hélla ihop processerna for de olika
atgirderna och betala ut stoden till de indirekta stodmottagarna varefter dtgérderna
genomfordes. Stoden skulle motfinansieras av de indirekta stodmottagarna for
respektive dtgdrd med mellan 50-70%.

I ansokan beskrevs effektmalen for demonstrationsprojektet:
o att bidra till att 6ka produktionen och efterfrdgan av LBG.

o att bidra till att forbattra infrastrukturen for LNG/LBG med ett utokat antal
tankstillen.

« att bidra till att demonstrera laginblandning av LBG 1 sj6farten och 6ka
kunskapen om LBG inom sj6fartssektorn.

« att bidra till att demonstrera de forsta lastbilarna och fjarrbussarna med
LNG/LBG i Sverige och 6ka kunskapen om LBG inom godstransportsektorn.

« att minska anvandandet av diesel och andra fossila branslen

Ansokan beviljades i december 2018 och de bada projekten for dels
innovationsklustret och del demonstrationsprojekten — sammantaget kallat Drive
LBG - startade i januari 2019.

Drive LBG forldngdes under 2021 med 6 ménader, till sommaren 2022, da
forseningar uppstatt pa grund av pandemin.

3 Nationellt innovationskluster for flytande biogas (Drive LBG). Energimyndigheten. Dnr 2018-
015270. Projektnr 47742-1.
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Genomforande

Trots en global pandemi som orsakade stora problem och bidrog till att flera av de
ursprungligt beviljade investeringsprojekten avbrots av foretagen, eller att
planerade fordon ej bestélldes, genomfordes flera atgarder inom projektet.

Verkstadsutrustning LBG.

Verkstadsforetaget Lidbil Lastvagnar AB 1 Lidkoping har uppgraderat kapaciteten
vid verkstaden sa att de kan tillhandahalla service och reparationsarbete pd LBG
lastbilar och bussar. Investeringen utgdrs av specialverktyg, diagnosverktyg,
installation av gaslarm samt utrustning for att arbeta med gastanken och
isoleringen i gastanken.

Cirkulir 16sning fran Gotland.

Biogas Gotland AB har investerar i utrustning som medger ldginblandning av 5-
10 % biogas i LNG-brénslet i fartyg som drivs pd LNG. Biogas motsvarande
uppemot 16 GWh ska arligen matas in i gasform 1 fartygens LNG-tankar dir
biogasen kyls ned till LBG. Atgirden investerar i extra reningssteg for biogasen,
tryckhojningsutrustning, buffertlager och gasledning som leds via respektive
uppgraderingsanldggning till farjeterminalen 1 Visby hamn for vidare inmatning.

Processoptimering med LBG.

VafabMilj6 kommunalférbund 1 Visteras producerar biogas sedan 2005 pa Gryta
avfallsanldggning. VafabMilj6 har nu investerat i en smaskalig
forvitskningsanldggning for att forvitska det Gverskott av biogas som uppkommer

Srvatskningsanliggning vid Gryta
S
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under arets sommarménader (uppskattningsvis 8-10 GWh/ér) dé efterfragan pa
komprimerad gas som fordonsbrinsle i regionen dr l4gre 4n under dvriga delar av
aret.

Containerbaserad LBG-produktion for lantbruk.

Langhult Biogas AB har uppfor en demonstrationsanldggning for smaskalig
forvitskning av biogas till LBG. Anldggningen &r placerad vid ett lantbruk med
girdsbiogasanlidggning i Viastra Gotalandsregionen och har kapacitet att forvitska
2 GWh/ar.

Kapacitetsokning av befintlig forvatskningsanliggning for biogas i
Linkoping.

Tekniska verken producerar flytande biogas i sin produktionsanldggning i
Linkdping som distribueras till olika tankstéllen. Tekniska begransningar i
forvatskningsanldggningen har begriansat produktionen till 50 GWh LBG/ar.
Genom att investera for att 0ka gaskvaliteten pa biogasen som gar in 1 LBG-
anldggningen kan anldggningens fulla kapacitet om 90 GWh LBG/ar utnyttjas.
Dérmed kan produktionen av LBG 6ka med upp till 40 GWh/ér.

Tankstation LBG

Svensk Biogas AB har investerat 1 ytterligare en dispenser vid befintlig
tankstation for LBG 1 Linkoping. P4 sa sitt okar tillgédngligheten till det dubbla,
och fordon kan tanka dven nér en av dispensrarna servas.

LBG-lastbilar och -bussar.

Genom ett Oppet forfarande har 71 akerier och motsvarande foretag anmalt
intresse for att kopa in och testa sammanlagt 439 LBG-lastbilar och bussar. Av
dessa har 45 foretag tagit ut stod till 189 LBG-lastbilar och 3 LBG-bussar.
Akerierna far stod for investeringsmerkostnader jimfort med en dieseldriven
lastbil av samma méirke och prestanda. Orsakerna till det stora bortfallet fran
intresseanmalan till att investera i fordonet kan vara flera, men paverkan fran
pandemin, forlorade upphandlingar, att stod dven sokts och tagits ut fran t ex
Klimatklivet dr ndgra som angetts.
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Resultat

Det 6vergripande mélet for projektet ar att komplettera redan befintliga och
planerade LBG-satsningar i Sverige (geografiskt och tekniskt), for att samlat
demonstrera virdekedjan for flytande biogas inom ramen for ett
innovationskluster.

For att komplettera befintliga och planerade LBG-satsningar 1 Sverige ska
projektet medverka till att foljande satsningar gors:

o Minst fyra forvétskningsanldggningar for ssmmanlagd produktion av minst 80
GWh LBG/ar

o Minst en tankstation for LBG
« Minst 10 tunga fordon som drivs med LBG

Avbrutna investeringar gor att malet om minst fyra forvatskningsanldggningar
samt volymmalet om 80 GWh per ar inte kan uppnas. Tre forvétsknings-
anldggningar har ingatt i projektet vid VafabMiljé Kommunalforbund, Langhult
Biogas AB samt Tekniska Verken i Linkoping AB. Satsningen pé dessa tre
anldggningar har medfort en totalt arlig 6kning av produktionskapacitet av LBG
om ca 50 GWh.

Svensk Biogas i Linkdping AB har inom projektet installerat en ytterligare
dispenser for LBG vid befintlig tankstation i Link&ping, och ddirmed anses malet
om en tankstation uppfyllt.

Totalt har 192 fordon, 189 LBG-lastbilar samt 3 LBG-bussar, tagits i drift inom
projektet. Ddrmed uppnés projektets mal om 10 tunga LBG-fordon med god
marginal.

Resultaten i forhallande till mal presenteras samlat oversiktligt hér:

Mal Status
Minst fyra forvitskningsanldggningar for sammanlagd @
produktion av minst 80 GWh LBG/ar

Minst en tankstation for LBG v

Minst 10 tunga fordon som drivs med LBG v

De genomforda dtgérderna har redovisat upparbetade kostnader pd sammanlagt
149,4 miljoner kronor och erhéllit 60,2 miljoner kronor i stod.

Under varen 2022 gjordes stickprovskontroll pa brénslet av totalt sju slumpvis
utvalda fordon, samtliga lastbilar, for att sékerstilla att de tankade biogas. Listor
over genomforda tankningar begérdes ut samt dokumentation som styrkte att det
var det aktuella fordonet som tankat. Samtliga sju fordon uppfyllde kravet.
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Forutom dessa lastbilar och bussar har stéd for investering 1 Visby
hamninfrastruktur bidragit till att framst fdrjorna som trafikerar Gotland och
fastlandet redan under sommaren 2023 kan tanka en andel gotldndsk biogas!
Dérmed skapas mojligheter att utnyttja den potential f6r 6kad biogasproduktion
som finns pa Gotland, men som idag inte kan utnyttjas d& marknaden ar
begréinsad.

Samtliga genomforda dtgirder har forsetts med dekal eller motsvarande som visar
att fordonet eller anldggningen ingar 1 den nationella
satsningen pa flytande biogas, Drive LBG. Hanvisning gors E\_\.
ocksa till projektets hemsida, “drivelbg.se”, E

dér det framgar att Energimyndigheten

medfinansierar satsningen. M T\DE“S

LEDH 368 |

Biogas Roadshow pa besék vid tankdispensern i Link6ping

Foto: Johan Laurell
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Beslutet har dndrats under projektets gang genom totalt 16 stycken é@ndringsbeslut:
2019-05-02, 2019-06-17, 2019-08-28, 2019-11-12, 2019-12-18, 2020-04-15,
2020-04-22, 2020-05-20, 2020-11-04, 2020-11-11, 2020-11-18, 2020-12-18,
2021-03-31, 2021-04-14, 2021-06-30 och 2021-12-15.

Beriknad klimatnytta for fordon

Vid 100 % fornybara bréinslen - med antagandet att HVO ersétter nddvéandig
diesel och enbart LBG tankas - berdknas en arlig CO»-reduktion om ca 116 ton
per lastbil uppnés. Under projektet har totalt 192 fordon — 189 tunga lastbilar samt
3 langfardsbussar — satts 1 drift. Med antagandet att bussarna har motsvarande
prestanda kan klimatnyttan i form av arlig COz-reduktion uppskattas till ca 22 270
ton. Under hela fordonets livslédngd, ca 8 - 10 ar, och med minskad érlig
korstracka de sista aren av fordonets livsldngd, kan total CO»-reduktion genom de
fordon som driftsatts med stod fran Energimyndigheten via Drive LBG skattas till
minst 140 000 ton.

40
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Utvardering

En utvirdering har genomforts under varen 2022 av den uppfattade ndjdheten frén
de indirekta stddmottagarna vilken visar att klustrets arbete, administrativa
utformning, stéd fran projektledaren med mera varit uppskattat och upplevts
positivt.

Utvérdering bifogas som separat bilaga.
Sammanfattning av utvirderingen

Efter genomford undersokning var den totala svarsfrekvensen 50 %. Resultatet av
undersokningen visar att respondenterna dver lag dr mycket positiva till Drive
LBG och dess genomférande. Genomgaende 1 undersdkningen ar svaren
overviagande mot graderna fyra och fem pa den femgradiga skalan, vilket kan
tolkas som att en majoritet av respondenterna anser sig mer dn ndjda. Flera av de
svarande vittnar &ven om att en nyckelfaktor till att deras organisation skt och
fullfoljt investeringsstodet har varit enkelheten att samverka med den nationella
samordnaren och klustrets strdvan att vigleda och stotta. Flera av de intervjuade
aktorerna delar asikten om att Drive LBG sénkt den administrativa troskeln for att
sOka investeringsstod, vilket varit helt avgorande for mindre aktorer att genomfora
investeringen.

Fran fritextsvaren gér det ocksé att utldsa att majoriteten av respondenterna ar
aktorer inom transport- och dkerindringen, som inte sokt stod eller samverkat med
nagot liknande stodsystem eller finansieringsinstrument tidigare. Detta tyder pé att
innovationsklustret haft ett brett kontaktnét och nétt ut till mélgrupper som inte
tidigare ként till exempelvis Klimatklivet eller andra stodatgérder som bidrar till
transportsektorns omstéllning.

Vad giller storre investeringsprojekt gar asikterna delvis isér kring ifall det varit
lampligt att soka stod via Drive LBG. En respondent menar att Drive LBG har
varit betydligt enklare att soka stdd via och haft mindre administration jamfort
med exempelvis Klimatklivet. En annan respondent dr inte lika positiv och
hanvisar till att Drive LBG inte i tillrdcklig utstrdckning &r anpassat till storre
projekt med langa projektcykler. Sddana lingre projekt kraver sikerheter for
stodet under hela projektet och inte bara pa drsbasis som varit fallet for Drive
LBG. Risken for att forvintat stod forsvinner under projekttiden har enligt
respondenten darfor varit for stor.

De svar som utmarker sig mest dr huruvida Drive LBG bidragit till nya afférer.
Har vittnar flera respondenter att de i dagsliget inte ser nagon direkt forandring.
Flertalet bade tror och hoppas att det kommer att generera nya kunder och vara
avgorande i1 forhandlingar 1 framtiden. Sist men inte minst hinvisar flera av
respondenterna till coronapandemin och hur det inledande skedet av pandemin
medforde oroligheter och minskade investeringsmdjligheter.
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Diskussion

Projektet har visat att intresset for flytande biogas &r véldigt stort fran biogas-
savil som transportbranschens aktorer. Under 2021 saldes det 1 622 GWh
fordonsgas, varav 150 GWh flytande fordonsgas. Andelen biogas dkar stadigt och
stdr numera for 96 % av forsiljningen av komprimerad fordonsgas. Forsdljningen
av LBG till ldngvéga tunga transporter 6kar i snabb takt och méngden LBG har
ndstan tiodubblats under perioden 2019-2021, frdn ca 10 GWh till ndstan 100
GWh och utgdr nu ca 65% av total sald fordonsgas i flytande form. En trolig
utveckling dr att andelen biogas i den flytande fordonsgasen fortsétter 6ka pa ett
liknade sétt som for komprimerad fordonsgas.

GWh
200
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50 [ . Flytande naturgas (LNG)
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0 == ==
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Aven antalet tankstationer for flytande fordonsgas har 6kat kraftig och i juni 2022
fanns totalt 29 tankstationer. Mer &n en tredubbling sedan 2018!

D4 en tung lastbil med en arlig korstracka pa 100 000 km forbrukar ca 0,4 GWh
flytande biogas har enbart de 189 tunga lastbilarna som drifttagits med stod fran
Energimyndigheten via Drivel LBG 6kat marknaden med totalt runt 75 GWh/ar.
Merparten av dessa lastbilar har rullat ut pa viagarna under senhdsten 2021 samt

varen 2022 och effekten av dessa kommer troligen synas nir statistiken for salda
méngder LBG for 2022 sammanstalls.

Idag rullar tre stycken demonstrationsbussar av langféardstyp for tre separata
transportforetag pd landets viagar med stod fran Drive LBG. Till skillnad fran
akerierna har resebranschen varit langsammare att ta till sig mdjligheterna med
LBG for klimatsmarta resor. Stadsbussar med komprimerad biogas i tankarna har
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ju funnits 1 manga ar och i manga stidder runt om 1 landet, men for turistbussar och
andra langfardsbussar har utvecklingen gatt langsammare. Férhoppningsvis
andras nu detta med dessa demonstrationsbussar och att efterfrigan okar dven i
detta segment.

/

Drive LBG demobuss som trafikerar Siogléﬁ%lm-Oslo
Foto: Scania :

Under projektets uppstart identifierades att den véixande andelen leasade fordon
riskerade hamna utanfor omstéllningen da stod for finansiell leasing i och for sig
ar mojlig, men da korta tidsperioder — 1 Drive LBG:s fall 3 ar — 1 praktiken
omgjliggjorde detta. Fordonet maste kopas loss av leasingtagaren (brukaren) inom
projektperioden for att erhélla stdd och s korta leasingavtal dr inte nagot
leasinggivarna anvénder. I god dialog med ett par storre leasinggivare togs ett
uppldgg fram dér leasinggivaren sdker och blir mottagare av stodet och tar med
det i leasingerbjudandet mot kund som dé kan leasa fordonet till en sdnkt kostnad.
Leasinggivaren star som dgare till fordonet (ihop med brukaren av fordonet) och
leasinggivaren tar ansvaret for att de villkor som &ar kopplade till stodet uppfylls,
pa samma sétt som vilken annan stddmottagare som helst.

Tva smaskaliga forvétskningsanldggningar har beviljats stod fran
Energimyndigheten via Drive LBG och dessa demonstrationsanldggningar har
redan lockat flera studiebesdk fran savil Sverige som internationellt. Att f ner
kostnader for forvitskning av biogas dven vid mindre produktionsvolymer kan
leda till storre andel av biogaspotentialen i landet kan tas tillvara. Exempelvis
skulle lantbruk med mycket gédsel, men som ligger ldngt ifrdn anvédndarna av
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gasen, med en kostnadseffektiv forviatskning kunna “’produktifiera” gasen, sélja
den och pé sa sitt f 6kad 1onsamhet och bidra till béttre klimatnytta.

Att bygga en marknad och efterfrdgan med stdd till forbrukarna har 1 detta fall
visat sig vara en framgéng. Akeribranschen verkar ha relativt litt att till sig
behovet att vara med 1 omstdllningen. Det kan kanske forklaras delvis av att da
avskrivningstiderna for exempelvis en lastbil ofta ligger runt 7 ar och akerier
l6pande behover ersétta dldre och uttjanta fordon sa “’tors” de prova att investera i
ett par eller fler fordon som drivs med biogas. Detta har da medfort att aktorer pa
distributionssidan och som har tankstationer vdgar investera i nya tankstationer,
de vita flickarna pa kartan fylls pa med tankstationer, fler dkerier tors da ta steget

och dirmed ar mycket av det klassiska ”honan eller dgget”-problemet 16st.

~

widens | «succues

Biogasi i
tankeny

Lastbilar som fatt stod via Drive LBG
Foto: Widéns Akeri Kalmar AB
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Ett tydligt exempel under projektets géng ér att andrahandsvérdet upplevdes som
en stor osdkerhet ndr Drive LBG startade 2019, men ju fler tankstationer som
byggdes och ju fler fordon som var 1 trafik sa forsvann den oron och sista aret av
projektet har inte den frdgan varit uppe vid nagon av de traffar med akerier som
genomforts pa olika platser i landet, se rapport Innovationskluster for flytande
biogas* for mer information.

Energigas Sverige menar att Drive LBG har visat att det dr kostnadseffektivt att
bevilja stdd for investeringar i marknadsbyggande dtgédrder sa som tunga lastbilar,
langfardsbussar och andra storre forbrukare av LBG. Ett stod till en tung lastbil pa
40% for en merkostnad pd exempelvis 500 tkr gor att stodet utgor 200 tkr for en
lastbil med ett totalpris ofta pa ca 3,5 Mkr for akeriet. Akeribranschen har sma
marginaler och dessa 200 tkr dr ofta vad som krévs for att dkeriet ska kunna rdkna
hem merkostnaden for LBG-lastbilen, fi svarta siffror pé sista raden av kalkylen
och vaga investera i klimatsmart teknik.

Totalt har 34,6 miljoner kronor utbetalats i stod for 189 tunga LBG-lastbilar for en
total merkostnad for gasanpassning pa 86,4 miljoner kronor och ett inkdpspris for
fordonen pé ca 662 miljoner kronor. Totalt berdknas dessa fordon tillsammans

kunna forbruka ca 85 GWh LBG érligen (+/- 10 GWh).

Genom att samla aktorer fran alla delar av vardekedjan i ett innovationskluster
som leds utanfér en myndighet skapas ett utrymme for idéer och innovationer som
alla stravar at samma héll, men dér troskeln att medverka 1 klustret kan upplevas
lagre &n om det drivits inom myndigheten. Det visar sig exempelvis 1 svar fran
den utvérdering av Drive LBG som genomforts dér flera av de intervjuade
aktorerna delar asikten om att Drive LBG sénkt den administrativa troskeln for att
sOka investeringsstod, vilket varit helt avgorande for mindre aktorer att genomfora
investeringen.

Vid uppstarten av Drive LBG identifierades tidigt att just upplevt administrativt
“krangel” fran dkerier att soka stod var ett hinder for att f4 sm& och medelstora
foretag att 6verviga LBG som drivmedel. Darfor tog projektledaren kontakt med
olika aktorer for att identifiera vad dessa hinder var, och processen att sdka stod
utformades utifran detta. Projektledaren genomforde dérfor sjilv vissa moment i
ansOkningsarbetet mot Energimyndigheten, som exempelvis berdkning av
klimatnytta, vilket d4 avlastade den enskilde foretagaren. Aven sjilva blanketten
for anméilan om intresse att medverka i en samlad ansékan om stod forenklades
med exempelvis kryssrutor istéllet for fritext. Blankett for intresseanmélan for
stod vid inkdp av tunga fordon bifogas, se bilaga.

Ytterligare exempel pa innovativt agerande fran klustret var nir leasingbolag
kunde soka stod for att utforma nya aftarsmodeller dir deras kunder (brukaren)
kunde leasa LBG-lastbilar till en reducerad kostnad tack vare stodet.

4 Nationellt innovationskluster for flytande biogas (Drive LBG). Energimyndigheten. Dnr 2018-
015270. Projektnr 47742-1.
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Lesingbolaget atar sig att folja alla villkor kopplade till stodet, precis som vilket
annat foretag som helst, och hanterar detta gentemot brukaren.

Drive LBG visar att en bred uppslutning mellan aktorer 1 branschen kan skapa de
forutséttningar som krivs for att gora LBG attraktivt for tunga transporter och
ekonomiskt intressant for de privata aktorer i transportbranschen som fattar
investeringsbesluten. Samtidigt kan samhéllsnyttan realiseras i form av lagre
klimatutsldpp samt sidonyttor som till exempel béttre hantering av samhéllets
reststrommar och hogre sjalvforsorjningsgrad pa drivmedel. For att sluta cirkeln
har politiken en viktig roll att skapa de 14ngsiktiga forutséttningar som krévs.
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Publikationslista

En systemstudie har genomforts i samarbete med Closer Viastsvensk arena for
flytande biogas. Utforare av studien har varit IVL Svenska Miljdinstitutet:

e Bickstrom S. och Jivén K. IVL. Rapport C 666 - Biogas till tunga fordon
drivna av flytande metan— Erfarenheter fran lastbilar i trafik —
Systemstudier inom projektet Vistsvensk arena for flytande biogas

Studien bifogas i sin helhet som separat bilaga.
Sammanfattning av studien

Syftet med den studie som redovisas i denna rapport dr att undersoka om lastbilar
drivna med forvitskad biometan, LBM (eng. Liquid Bio Methane), i Sverige ofta
bendmnt LBG, kan anvédndas pa samma sitt som lastbilar med konventionell
dieselmotor samt vilken klimatnytta som uppstér vid drift av forvitskad metan
jamfort med dieselbrénslen, fossila savél som fornybara.

Studien har besvarat frigan genom att jamfora driftsdata for ett kalenderar for
sammanlagt 10 LBG-lastbilar och 6 diesellastbilar fran 3 olika &kerier. Fordonen
har nyttjats for fjarrtrafik i sodra Sverige. Genom att jimfora detaljerade data
loggad i1 fordonens interna datasystem undersoks skillnader och likheter 1 hur de
olika fordonstyperna presterar. De deltagande akerierna ombads att vilja ut fordon
ur sin reguljara verksamhet som i sa stor utstrickning som mdjligt anvinde
likartat avseende lasttyp och lastmingd, korstrackor, vagtyper, ruttlingder
chaufforskompetens etc. I studien har det endast ingatt fordon av fabrikatet Volvo.

Ett av de deltagande &kerierna har under kalenderaret 2021 nyttjat 6 LBG och 3
dieselfordon pa nira nog exakt samma sitt vad avser de parametrar som

karakteriserar hur fordonet anvénds. Dessa fordons loggade bransleférbrukning
har sedan nyttjats for en berdkning av skillnaden mellan LBG och dieselfordonens
energieffektivitet och klimatprestanda med olika brénsletyper.

Analysen visade pa en likvardig energianvéndning och -330% lagre utslépp av
klimatpdverkande gaser for LBG-fordon tankade med forvitskad biometan (LBG)

| STAY FRESH SWEDEN AB

A company in the Jonsson Group

High quality transportation and environmentally green @ [
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Nagra aade lastbilar. som fatt stod via Drive LBG
Foto: Stay Fresh Sweden AB
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jamfort med dieselfordon tankade med rent biobriansle (HVO 100). Detta betyder
att LBG fordonen nér de ar tankade med forvitskad biometan, dir brianslet
producerats med hog andel flytgddsel, redovisar negativa utsldpp av
klimatpaverkande gaser, dvs. fordonen gor klimatnytta genom att forbrédnna
metangas. Klimatnyttan kommer sig av att metangas dr en mycket potent
vaxthusgas, som annars hade sldppts ut till atmosfaren fran jordbrukets
godselhantering. Aven vid drift med helt fossila drivmedel, dvs. forvitskad
naturgas respektive diesel utan inblandning av biokomponenter visar berdkningar
1 studien att LBG-fordonen har en klimatfordel med 13% lidgre CO2-ekv utslépp.

Studiens slutsats r att det &r mojligt for ett akeri att ersitta dagens dieselfordon
med LBG-fordon i fjarrtrafik med likvirdig energianvéndning och betydande
reduktioner av klimatpéverkande utslapp.
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Referenser, kallor

Statistik om fordonsgas - Energigas Sverige
www.biogasroadshow.se

Bilagor

Administrativ bilaga till slutrapport (obligatorisk)
Bilaga: Systemstudie tunga fordon

Bilaga: Utvérdering Drive LBG

Bilaga: Intresseanmailan stdd tunga fordon

Energigas Sverige dr branschorganisationen for aktorer inom biogas, fordonsgas,
gasol, naturgas och vitgas.

Lis mer pé energigas.se.



