ENERGIGAS

W SVERIGE
Dnr: M2022/00841
Ellenor Grundfelt Miljodepartementet
ellenor.grundfelt@energigas.se m.remissvar@regeringskansliet.se
Kopiatill:

m.klimatenheten@regeringskansliet.se

Stockholm den 19 september 2022

Remissvarav Miljomalsberedningens delbetankande Sveriges
globala klimatavtryck

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen for energigaserna i Sverige, tackar for
moijligheten att bidra med synpunkter pa rubricerat delbetankande.

Energigas Sverige avstar fran att kommentera forslageni delbetéankandet. Vihar dock observerat
foljande pastéende i delbetankandet som vi skulle vilja nyansera:

*Utifran ett livscykelperspektiv dar utslapp vid produktion, hantering och forbranning (oférbrand
metan kan ocksa uppsta vid driften) av LNG ocksa raknas med, &r skillnaden mellan utslappen av
vaxthusgaser liten jamfort med marin diesel och tjockoljor.”

Kallan som delbetankandet hanvisar till ar frdn 2014, det vill saga for 8 &r sen. Sedan dess har
utvecklingen géatt framéat och fler studier pd omradet har gjorts.

En forutsattning for en 6vergdng mot férnybara drivmedel &r att det finns en mottagare som kan
byta fran befintligt, fossilt drivmedel. For fartyg ar livslangden ofta uppemot 30 ar, varfor
utbytestakten ar en flaskhals vid 6vergang till fGrnybara drivmedel om inte nya fartyg redan har
forberetts for detta. Att ersatta naturgas (LNG) mot fornybar biogas (LBG) ar tekniskt inget problem
da detigrunden & samma molekyl, metan, och ur ett livscykelperspektiv minskar d&
klimatpaverkan frdn den of6rbranda gasen kraftigt. Teknikutvecklingen g6r ockséa att motorernas
forbranning hela tiden blir battre, och darmed minskar andelen ofdrbrant totalt sett. Flera
motortillverkare satsar pa energieffektivare teknik som minskar eventuella metanutslapp avsevart.
Aven om ett fartyg med dessa motorer inledningsvis behdver bunkra LNG bidrar det till att bygga
marknaden for 6vergangen till LBG. Utan en s&dan efterfrdgan ar incitamenten mindre for aktorer
att investera i produktion av biogas och forvatskning till LBG.

Som jamforelse kan tunga lastbilar for vagtransporter anvandas. Har har en kraftig 6kning av
antalet lastbilari Sverige som drivs med LNG/LBG under 2019-2022 (fran nagra tiotal till idag drygt
femhundra) bidragit till att forsaljningen av LBG 6kade tio ganger fran 2019 till 2021. Preliminara
siffror fran Statistiska Centralbyran visar pa en fortsatt 6kning under 2022 ars forsta manader med
Over 50 procent. Det gor att andelen LNG hela tiden minskar for de tunga végtransporterna och en
omstallning till fornybar LBG sker da efterfragan skapar fo rutsattningar for ny produktion. Utan en
uppbyggnad av marknaden hade denna positiva utveckling ej skett. Det visar att det inte &r vilken
motor som ar avgorande, utan att en motor med lang livslangd ska klara évergéngen till férnybara
drivmedel. For sjofarten med dess behov av l1ang framférhalining &r detta extra viktigt.
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For denna del hanvisar till féljande kéllor:
e Winnes, 2020, Aftertreatment of methane slip from marine gas engines - An overview of
the issue in a context of emission levels, engine trends and sustainability matters, including
a case study involving installation of a catalyst on a tanker, Lighthouse report.

e Jivén, K., et. al., (2022) Can LNG be replaced with Liquid Bio-Methane (LBM) in shipping?
Publ. No FDOS 28:2022.

Med vanliga halsningar,

Maria Malmkvist Ellenor Grundfelt
vd Strategichef och ansvarig styrmedel



