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Remissvar av promemorian Andrad nedsattning av
formansvardet for miljoanpassade bilar

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen for energigaserna i Sverige, har tagit del av
rubricerad promemoria. Vi tackar for mojligheten att bidra med synpunkter och delger harmed vart
yttrande enligt Finansdepartementets remiss den 13 oktober 2021.

Sammanfattning

Oavsett om vi gor jamforelsen i ett well-to-wheel- eller livscykelperspektiv sa ar det tydligt att
gasbilar generellt sett ger lagre klimatutslapp &n laddhybrider — ofta betydligt lagre.

Energigas Sverige anser att miljéstyrningen i fordonssektorn bor bygga péa fordonens
klimatpaverkan i ett well-to-wheel- eller livscykelperspektiv. Nedsattningsreglerna syftar till att 6ka
milioprestanda hos formansbilarna, och da &r det rimligt att miljoprestanda faktiskt ocksa vags in
vid bestdmning av de schabloniserade nedsattningsbeloppen.

Att nedséttningen okas nagot for gasbilar &r mycket positivt och det innebar i praktiken att
gasbilarnas goda miljoprestanda till viss del har vagts in i det remitterade forslaget, dock inte i
tillrackligt hog utstrackning. Det foreslas fortfarande en hdgre nedsattning for laddhybrider (140 000
kronor) &n for gasbilar (100 000 kronor), vilket rimmar daligt med det faktum att gasbilar ger lagre,
ofta betydligt lagre, klimatutslapp an laddhybrider (se ovan).

Mot bakgrund av att gasbilarna ger lagre utslapp @n laddhybrider anser Energigas Sverige
att forslaget maste justeras sa att gasbilar och laddhybrider ges atminstone samma
nedséattning.

Redan gjorda investeringarna i éver 200 tankstationer — som idag levererar 98 procent héllbar,
fornybar biogas — ar langt ifrdn avskrivna. Det enda vettiga, och férsvarbara ur klimatsynpunkt och
ur ekonomisk synvinkel, vore att sakerstalla att vi verkligen far ut basta maéjliga klimatnytta ur dessa
investeringar. Det gors enkelt genom att fortsatta premiera gasbilar pa liknande satt som ovriga
klimatbonusbilar premieras. Det kravs inte mer for att klimatnytta ska uppsta. Investeringarna ar
redan gjorda. Tekniken finns har och nu.

Miljéstyrningen i formansbilssegmentet ar en viktig del i premierandet av gasbilar och andra
klimatbonusbilar, eftersom en stor del av nybilsforsaljningen sker i just det segmentet. Alltsa ar det
angelaget att gasbilar ges rattvisa konkurrensvillkor i formansvardesberakningen. Med det
remitterade forslaget far vi dock en situation dar laddhybriderna riskerar att konkurrera ut
gasbilarna i féormansbilssegmentet, baserat pa helt felaktiga signaler och bristande miljostyrning.
Det vore mycket olyckligt for trovardigheten i styrmedlet och for klimatarbetet och
biogasutvecklingen generellt i Sverige.

Gasbilar ger lagre klimatutslapp an laddhybrider

Sa vitt vi kanner till saknas publik statistik pa hur stor den faktiska bransleforbrukningen ar i olika
bilar jamfort med exempelvis WLTP-varden. Via den tyska sidan www.spritmonitor.de kan dock
anvandare rapportera in faktisk bransleférbrukning for sin bil. For laddhybrider rapporteras
bensinférbrukningen. For gasbilar rapporteras fordonsgasférbrukningen.



mailto:ellenor.grundfelt@energigas.se
http://www.spritmonitor.de/

ENERGIGAS
SVERIGE

Genom att utga fran bransleférbrukningen och arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp? for bensin
(89,1 g CO2-ekv./MJ) respektive fordonsgas (12,6 g CO2-ekv./MJ) levererad pa den svenska
marknaden raknar vi fram foljande well-to-wheel-utslapp for de tio mest salda laddhybriderna och
de tio mest salda gasbilarna i Sverige:2

SKODA SCALA (gas)
SEAT IBIZA (gas)

SKODA KAMIQ (gas)

SEAT LEON (gas)

SKODA OCTAVIA (gas)
SEAT LEON ST (gas)

VW GOLF (gas)

SEAT ARONA (gas)

AUDI A4 (gas)

SUZUKI VITARA (gas)

KIA NIRO (laddhybrid)

KIA CEED (laddhybrid)
FORD KUGA (laddhybrid)
VW PASSAT (laddhybrid)
KIA SORENTO (laddhybrid)
BMW 3-SERIE (laddhybrid)
VOLVO XC40 (laddhybrid)
VOLVO S/V60 (laddhybrid)
VOLVO XC60 (laddhybrid)
TOYOTA RAV 4 (laddhybrid)
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Figur 1: Well-to-wheel-utslapp (i g COz-ekv./km) for de tio mest salda laddhybriderna och de

tio mest sélda gasbilarna i Sverige. Baserat pa rapporterad faktisk bransleférbrukning via
www.spritmonitor.de samt Energimyndighetens rapport ER 2021/29 Drivmedel 2020.

Figuren visar att laddhybridernas well-to-wheel-utslapp varierar mellan 82—-192 g CO2-ekv./km
(beroende p& marke och modell), vilket till och med dverskrider den féreslagna kommande gransen
for malus (forhojd fordonsskatt)3. De tio gasbilarnas well-to-wheel-utslapp uppgar till 23-31 g CO»-
ekv./km (varav 8 av 10 ligger i intervallet 23—-26 g CO2-ekv./km), d.v.s. betydligt lAgre &an for

1 Energimyndighetens rapport ER2021/29 Drivmedel 2020.

2 Bransleforbrukningen som ligger till grund for berakningarna baseras péa ett underlag av cirka

1 350 laddhybrider och 1 250 gasbilar.

3 Enligt promemorian Skarpt miljostyrning i bonus-malus-systemet foreslas att den nedre gransen
for nar det forhojda koldioxidbeloppet tas ut ska sankas fran 90 till 75 g CO2/km.
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laddhybriderna. Det ar ett resultat av att fordonsgasen i Sverige till hela 98 procent bestar av
hallbar, fornybar biogas med mycket hog klimatnytta.t

Utfallet ar sa signifikant samre for laddhybrider, an for gasbilar, att slutsatsen bor bli densamma
aven om det skulle visa sig att kérménstret hos laddhybrider &r lite annorlunda i Sverige jamfort
med Tyskland. Vi kanner dock inte till ndgon publicerad data som pekar pa att laddhybrider kors
annorlunda i Sverige.

I sammanhanget bor &ven noteras att gasbilarna, till skillnad fran laddhybriderna, ar utrustade med
en mycket liten bensintank (mindre &n 10 liter). Darmed &r det rimligt att anta att gasbilarna nastan
alltid kors pa gas. Bensintanken finns dar enbart som reservtank, vilket inte ar fallet for
laddhybriderna dar bensintanken &r betydligt storre.

| Bilaga 1 redovisar vi aven Grona Bilisters bedémning av klimatpaverkan fran de 45 miljobasta
bilarna i ett livscykelperspektiv, &ven har uttryckt i g CO2z-ekv./km. | den bedémningen ingar
klimatpaverkan fran bade drivmedel och bil. Figuren i Bilaga 1 visar att de miljobasta gasbilarna
och de miljobasta elbilarna ar likvardiga ur klimatperspektiv. Laddhybriderna ger storst
klimatutslapp av samtliga 45 bilar i jAmforelsen, trots att laddhybridernas verkliga (hdgre)
bransleférbrukning inte ens har tagits med i berdkningen.

Sammantaget konstaterar vi att oavsett om vi gor jAmforelsen i ett well-to-wheel- eller
livscykelperspektiv sa ar det tydligt att gasbilar generellt sett ger lagre klimatutslapp an
laddhybrider — ofta betydligt lagre.

Miljostyrningen bor baseras pa well-to-wheel- eller livscykelutslapp

Energigas Sverige anser att miljostyrningen i fordonssektorn bor bygga pa fordonens
klimatpaverkan i ett well-to-wheel- eller livscykelperspektiv. Detta bor aven galla for miljostyrningen
inom férmansbilssegmentet.

Finansdepartementet skriver i den remitterade promemorian att reglerna som nu foreslas forenklas
inférdes for att underlatta introduktionen av miljanpassade bilar p& bilmarknaden och pa s& satt
skapa battre forutsattningar for att miljoprestandan hos bestandet av formansbilar skulle oka”.

Mot bakgrund av att nedsattningsreglerna syftar till att 6ka miljoprestanda hos férmansbilarna ar
det rimligt att miljoprestanda faktiskt ocksa vags in vid bestamning av de schabloniserade
nedséttningsbeloppen.

Finansdepartementet foreslar dock att schablonerna i stallet baseras pa den férdyring som bilarnas
respektive miljéteknik innebar, med en nagot tkad nedsattning for just gasbilar for att ytterligare
premiera denna miljoteknik, som ger laga utslapp av fossil koldioxid vid kérning pa i huvudsak
biogas”.

Att nedsattningen 6kas nagot for gasbilar &r mycket positivt och det innebar i praktiken att
gasbilarnas goda miljoprestanda till viss del har vagts in i det remitterade forslaget, dock inte i
tillrackligt hog utstrackning. Det foreslas fortfarande en hégre nedsattning for laddhybrider

(140 000 kronor) an for gashilar (100 000 kronor), vilket rimmar daligt med det faktum att gasbilar
ger lagre, ofta betydligt lagre, klimatutslapp an laddhybrider (se ovan).

| 6vrigt valkomnar vi forslaget att nybilspriset for bilar med viss miljoteknik ska sattas ned enligt
schablon. Det kommer sannolikt leda till betydande regelférenkling, vilket Energigas Sverige
valkomnar.
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Gasbilar och laddhybrider bor ges atminstone samma nedsaéttning

Mot bakgrund av att gasbilarna ger lagre utslapp an laddhybrider anser Energigas Sverige att
forslaget maste justeras sa att gashilar och laddhybrider ges atminstone samma nedsattning. Det
kan goras genom att antingen hoja nedsattningen fér gasbilar eller sénka den fér laddhybrider,
alternativt att nedsattningen satts pa exempelvis 120 000 kronor for bade laddhybrider och
gasbilar.

Det viktiga &r att miljoprestanda (i ett well-to-wheel- eller livscykelperspektiv) vags in pa ett rattvist
och teknikneutralt satt, samt att gasbilarnas laga utslapp — i forhallande till laddhybridernas relativt
hoga utslapp — faktiskt pa riktigt aterspeglas i schablonerna.

Schablonerna kommer att ha ett viktigt signalvéarde till konsumenter och foretag. Darfor ar det
angelaget att laga utslapp ger hdg nedsattning, och tvartom. Med det remitterade forslaget far vi en
situation dar laddhybriderna riskerar att konkurrera ut gasbilarna i formansbilssegmentet, baserat
pa helt felaktiga signaler och bristande miljostyrning. Det vore mycket olyckligt for trovardigheten i
styrmedlet och for klimatarbetet och biogasutvecklingen generellt i Sverige.

Anvand redan gjorda investeringar i biogasinfrastruktur!

Energigas Sverige vill pAminna regeringen om de stora investeringar som redan har gjorts i
tankinfrastruktur for gasbilar. Over 200 publika tankstationer fér komprimerad fordonsgas har under
senare ar etablerats runt om i Sverige, med bade privata och offentliga medel. Dessa tankstationer
levererar i genomsnitt 98 procent hallbar, fornybar biogas, varav merparten dessutom ar inhemskt
producerad i Sverige?.

Den har utbyggnaden har uppmuntrats och stéttats via det offentliga, bland annat genom nationella
politiska initiativ som exempelvis Klimatklivet. Utbyggnaden av tankstationer har till och med varit
ett krav frAn EU, genom direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brénslen.

De hir investeringarna ar langt ifrdn avskrivna. Det enda vettiga, och forsvarbara ur klimatsynpunkt
och ur ekonomisk synvinkel, vore att sakerstalla att vi verkligen far ut basta mojliga klimatnytta ur
dessa investeringar. Det gors enkelt genom att fortsatta premiera gasbilar pa liknande sétt som
ovriga klimatbonusbilar premieras. Det kravs inte mer for att klimatnytta ska uppsta.
Investeringarna ar redan gjorda. Tekniken finns har och nu.

Miljéstyrningen i formansbilssegmentet ar en viktig del i premierandet av gasbilar och andra
klimatbonusbilar, eftersom en stor del av nybilsforsaljningen sker i just det segmentet. Alltsa ar det
angelaget att gasbilar ges rattvisa konkurrensvillkor i formansvardesberakningen. Sa att gasbilarna
fortsatter att komma ut pad marknaden. S& att mer bensin och diesel fasas ut till forman for fornybar
hallbar biogas med mycket hog klimatnytta.

Med vénliga halsningar,

Ly o s

Maria Malmkvist Ellenor Grundfelt
vd Strategichef och ansvarig styrmedel
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Bilaga 1

Land Rowver (FHEW

Ford Kuga (etanol)

BMW X5 (PHEWV)

Volvo XCB0 (PHEY)
Mercedes E-klass (PHEW)

BMW S-serien (4WD) (PHEW)

Volvo 580,90 (PHEV)
Volvo S60,/VE0 [PHEW)

Mitsubishi Outlandar (PHEV)

El- och gasbilar ger lagst utslapp

Mercedes C-klass (PHEW)
Wolvo XC40 (PHEV)
BMW S-cerian (PHEW)
Kia Optima (PHEW)
BMW Z-serien (PHEW)
WW Passat (PHEW)
BMW J-serien (PHEW)
Audi e-tron {el)

Kia Miro (PHEWV)

Tesla Modeal X {ah)
Mercedes EQC (al)
Taoyota Prius (PHEWV)
Hyundai lonig (PHEW)
Tesla Model 5 {el)
Jaguar [-PACE (&l)
Audi A4/AS (gas)

Kia e-Mira {al)

Tesla Model 3 (4WD) (al)
Skoda Octavia (gas)
VW Golf (gas)

VW e-Golf (el)

SEAT Leon (gas)

VW Polo (gas)

Suzuki Vitara (gas)
SEAT Arona (gas)
Tesla Maodel 3 {al)
Suzuki 5-Cross (gas)
Audi AS (gas)
Hyundai Kona {al)
SEAT Ibiza (gas)
Miszan Laaf {al)
Hyundai lonig (&l
Renault Zoe (al)
Suzuki Ignis (gas)

VW up! (gas))

VW upl! (el
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Grona Bilisters bedomning av klimatpaverkan fran de 45 miljobasta bilarna i ett livscykelperspektiv,
uttryckt i g CO2-ekv./km. | bedémningen ingar klimatpaverkan fran bade drivmedel och bil. Bilarna
antas tanka det ur klimatsynpunkt basta drivmedlet pa marknaden, avsett for bilen i fraga. For
gasbilar ar det biogas. Elen till elbilar och laddhybrider antas komma fran miljomarkt el fran sol,
vind eller vatten. Den sammanlagda korstrackan under bilens livstid antas vara 20 000 mil.

Kélla: http://www.gronabilister.se/miljobastabil2019
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