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Remissvar avseende forslag till uppdaterad forordning om miljo-
och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen for energigaserna i Sverige, har tagit del av
rubricerad promemoria. Vi tackar for majligheten att bidra med synpunkter och delger harmed vart
yttrande enligt Infrastrukturdepartementets remiss den 3 december.

Sammanfattning

e Energigas Sverige valkomnar och tillstyrker forslaget att en miljobil definieras som en
personbil eller en Iatt lastbil som uppfyller kraven i 5 § férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar.

e Forordningen bor kompletteras med en avstegsniva med krav som ska uppfyllas nar det
finns sarskilda skal till att inte kdpa eller leasa en miljobil. Avstegsnivan bor ligga i linje
med Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for personbilar men hallas skild
fran miljobilsdefinitionen och endast anvandas i undantagsfall.

e Energigas Sverige anser att 9 § i bor andras sa att tidsperioden under vilken krockprov
ska ha utforts andras till atta ar istallet for foreslagna fem ar.

Den nya forordningen innebar flera andringar jamfort med dagens férordning (2009:1) om milj6-
och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor. Energigas Sveriges synpunkter
koncentreras pa de delar av forordningen som vi bedomer kan ha inverkan pa moéjligheten att valja
och anvéanda gasfordon.

Energigas Sverige valkomnar och tillstyrker férslaget att en miljobil definieras som en personbil
eller en latt lastbil som uppfyller kraven i 5 § férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Detta
sarskilt mot bakgrund av att regeringen den 5 december beslutade en andring av férordningen om
klimatbonusbilar som innebar att aven efterkonverterade, nya gasbilar omfattas av definitionen for
klimatbonusbil. Energigas Sverige anser att det ar bra att kraven pa& en miljobil satts hoga och att
den begransas till klimatbonusbilar. Att vidga definitionen skulle kunna leda till att begreppet miljobil
tappar sitt varde och att den viktiga styrverkan for att stimulera elbilar och gasbilar gar forlorad. Det
ska vara latt att valja ratt och en konsument ska kunna vara séker pa att valet att inforskaffa, hyra
eller leasa en miljobil innebar att man gjort ett riktigt bra val bade for klimatet och miljon. Gasbilar
har extremt laga utslapp av halsoskadliga &mnen och biogas reducerar vaxthusgasutslappen med
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néra 100 procent jamfort med fossil bensin och diesel. Annu mer om biogasen produceras frén
godsel. Biogasandelen i fordonsgasen har dkat arligen och uppgar nu till 94 procent.

I 5 § framgar att en myndighet, om det finns sarskilda skal, far gora avsteg fran kravet att de
personbilar och latta lastbilar som en myndighet koper in eller ingar leasingavtal om ska vara
miljdbilar. Energigas Sverige vill betona att det ar viktigt att undantag verkligen endast medges i
undantagsfall s& att denna mojlighet inte blir ett satt att kringga syftet med reglerna. Energigas
Sverige anser dven att det ar olyckligt att den foreslagna forordningen inte alls reglerar nagra krav
pa de fordon som i dessa sarskilda fall kops eller leasas. Forordningen bor darfor kompletteras
med en avstegsniva som bor ligga i linje med Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for
personbilar. Avstegsnivan ska uppfyllas nar det finns sarskilda skal till att inte kopa eller leasa en
miljobil, men pa ett tydligt satt hallas skild fran miljobilsdefinitionen och endast anvéandas i
undantagsfall.

Energigas Sverige har dock en synpunkt pa 9 § i den remitterade férordningen. Paragrafen avser
krockskydd. Enligt paragrafen ska ett krockprov ha utforts max fem ar tidigare for de personbilar
som en myndighet koper in eller ingér leasingavtal om. Energigas Sverige instammer att det ar
viktigt att stalla hoga krav pa& sakerheten for dessa fordon men anser att fem ar ar en olyckligt vald
tidsrymd. I allmanhet lanseras nya bilmodeller i cykler om 7 till 8 ar. En femarig tidsbegransning
innebéar inte bara praktiska problem i administration av listor med fordon som kan képas eller
leasas av respektive myndighet. Forslaget riskerar ocksa att kraftigt begransa myndigheters
valmajlighet och eller konkurrens pa inkommande anbud. For att undvika detta bor tidsgransen
andras till 8 ar. Forslaget skulle kunna sla extra hart pa bilar med gasdrift, eftersom nya modeller
ofta forst lanseras med ordinarie drivlina och senare kompletteras med t.ex. gasdrift. Det skulle
alltsa kunna resultera i att tidsfonstret under vilken en gasmodell &ar bestallningsbar &r kortare an
for andra drivlinor.

Avslutningsvis vill Energigas Sverige betona betydelsen av att féreslagen miljébilsdefinition nu
kommer pa plats, och att den ar viktig for att forstarka den positiva utveckling for biogasbilar som vi
nu ater borjar se tecken pa. Det &r en viktig pusselbit som tillsammans med bonus-malus och
forslagen i biogasmarknadsutredningen kommer driva pa efterfrdgan pa biogasbilar. Forsaljningen
av nya gasbilar har nu borjat ta fart igen och modellutbudet breddas. Redan idag finns mdjlighet att
tanka gas i hela landet, med undantag for vissa glesbefolkade omraden som i Norrlands inland.
Det investeras fortfarande i nya tankstéllen och vita flackar haller pa att byggas bort, exempelvis i
Smaland, vilket mgjliggors inte minst tack vare regioners och kommuners krav pa biogasfordon. En
miljébilsdefinition som likstalls med klimatbonusbilar kommer vara en viktig drivkraft for att fortsatta
den utvecklingen.

Med véanliga héalsningar

V) 7 A 773 M%/Zﬁf{

/
Maria Malmkvist Anna Wallentin
Vvd Avdelningschef Marknad och

Kommunikation

2 (2)



