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Sakerhetsarbete med fordonsgasdrivna bilar

1. Inledning

| dag rullar drygt 55 000 gasbilar pa vara vagar. Inte en enda person har omkommit i samband med en
gasbilsolycka under de 30 ar gasfordon funnits i Sverige. Sedan fordonsgasdrivna bilar introducerades
i Sverige i mitten av 1980-talet intraffade den forsta mer omfattande olyckshandelsen med en sadan
bil i Linképing den 4 maj 2015. Darefter har ytterligare sex liknande handelser intraffat med
fordonsgasdrivna bilar.

2. Statistik

Energigas Sverige har mediabevakning av incidenter och olyckshandelser rérande samtliga
energigaser i Sverige. Vid samtliga teknikgruppsmoten (2-4 ggr/ar) inom organisationen ar
avrapportering av sddana handelser en stdende punkt. Energigas Sverige lagger arligen ut den
insamlade statistiken pa sin webbplats och aterfor erfarenheterna till branschen.

Statistiken innehaller allt fran sma incidenter till faktiska olyckshandelser med gasbilar. Vad géller
olyckshandelser med gashilar sa kan de ha méanga olika grundorsaker, precis som med vilken typ av
bil som helst. Vanliga olycksorsaker ar elfel som leder till kortslutning och brand, oljespill som orsakar
motorrumsbrand, krockskador eller dacksbrander — har handlar det mycket om bristfalligt underhall
eller handhavandefel.

Det har under de 30 ar som gasbilar funnits i Sverige intraffat ett fatal handelser som orsakats av
fordonets gassystem. | dessa fall samlar Energigas Sverige in eller utfor sjalva grundliga utredningar
for att ta reda pa vad som fallerat. Med stod av séddana utredningar har fordonsindustrin genomfort
sarskilda serviceprogram och aven aterkallningsaktioner for befarat bristfalliga gasbilar.

3. Raddningsinsatser med gasfordon

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har under manga ar haft riktlinjer for
raddningsinsatser for gasdrivna fordon. Dessa riktlinjer ar sedan 2016 under revision for att arbeta in
ny kunskap till stoéd for raddningstjanstens agerande i falt.

4. Utformning av gasbilar

Regelverket

Alla svenskregistrerade gasbilar utformas enligt det internationella regelverket ECE R110 for
fabriksbyggda gasbilar alternativt ECE R115 fér sadana gasbilar som efterkonverterats. Regelverken
ar mycket omfattande och kan studeras i narmare detalj p& FN:s webbplats:

(ECE R110) http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/2015/R110r3e.pdf
(ECE R115) http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29reqgs/2013/R115rl1e.pdf

| 6vrigt stalls samma krav pa gasbilens 6vriga utrustning som pa alla andra bilar, exempelvis vad
avser bromsar, belysning, sdkerhetsbalten etc.

Sakerhetsutrustning
Oavsett om gasbilen &r fabriksbyggd eller efterkonverterad stalls samma hoga krav pa dess
gassystem. | gassystemet finns flera sékerhetsfunktioner inbyggda, daribland féljande utrustning:


http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/2015/R110r3e.pdf
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/2013/R115r1e.pdf
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Smaltsékring

Varje gastank p& en gasbil ar férsedd med minst en smaltsakring som smélter vid 110 ° C och frigér
gastrycket i tanken pa ett sakert satt om fordonet skulle brinna. Pa sa satt forhindras skadlig
tryckokning i tanken och risk for explosion. Smaltsakringen ar kopplad direkt till tanken, atskild fran
branslesystemet. Flodet hindras darmed inte av dvriga ventiler.

Magnetventil

Varje tank till fordonsgasdrivna bilar har en magnetventil. Magnetventilen ar normalt stangd, och
Oppnar nar bilen tankas eller nér nyckeln i bilen vrids om. D4 leds gasen vidare till motorn dar den
forbranns. Nar motorn stannar stangs magnetventilen igen.

Rorbrottsventil

For att motverka storre floden &n normalt finns rorbrottsventil (&ven kallad flodesvakt) som sitter
narmast gastanken. Rorbrottsventilen stanger gasflodet om ett utslapp i storleksordningen rorbrott
skulle uppsta.

Manuell stangventil
Varje tank har en manuell stdngventil som goér det maijligt att stdnga och éppna tanken manuellt.

Backventil
Fordonet har en backventil som hindrar gasen fran att stromma ut fran pafyliningsanslutningen.

5. Drift och underhall av gasbilar

Liksom med alla bilar som framférs pa vara vagar fordras att gasbilar drivs och underhalls pa lampligt
satt. Precis som med alla bilar har &garen ett ansvar for att sa sker.

Fordonstillverkarens anvisningar
Fordonstillverkarens anvisningar ska alltid foljas vid ingrepp i gasbilens brénslesystem. Anvisningarna
ar utforliga och tar upp de sékerhetsaspekter som verkstadspersonalen behdver kanna till.

Utbildning av verkstadspersonal

Energigas Sveriges Utbildningsnamnd har tagit fram en branschgemensam utbildningsplan fér
godkand utbildning fér verkstadspersonal som arbetar med gasbilar. Vi rekommenderar starkt att
ansvarig personal vid de serviceverkstader som arbetar med gasbilar genomgér den utbildningen och
blir godkanda gassakerhetsledare.

Kontroll av gasbilar
Foreskriven kontroll av gasbilar utférs av besiktningsforetag som ackrediterats av Swedac enligt de
regler som Transportstyrelsen beslutat.

Enskilt godkédnnande och helfordonsgodké&nnande

Varje ny gasbil ska genomga enskilt godkannande eller typbesiktigas via helfordonskonceptet (Whole
Vehicle Type Approval, WVTA). Vid sddan registrering ingér att de internationella regelverken

ECE R110 alternativt ECE R115 &r uppfyllda. Darigenom sékerstélls att gasbilen ar séker nar den tas i
drift.

Aterkommande kontrollbesiktning

Den 20 maj 2018 infors Transportstyrelsens nya regler (TSFS 2017:54) for kontrollbesiktning av bilar,
vilket vi ar mycket positiva till. Reglerna medfor att branslesystemet p& gasbilar ska separat
kontrolleras i samband med den ordinarie kontrollbesiktningen av fordonet. Den besiktningen ska
utforas forsta gadngen 36 manader efter nyregistreringen och sedan efter ytterligare 24 manader och
darefter var 14 manad. Darigenom sakerstalls att gasbilen ar séker under hela sin driftlivslangd.



