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Remiss av forslag till nationellt luftvardsprogram inklusive
strategisk miljobeddmning och samhallsekonomisk
konsekvensanalys

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen fér energigaserna i Sverige, representerar 160
medlemsféretag med verksamhet inom biogas, fordonsgas, naturgas, gasol och véatgas. Vara
medlemmar finns inom bade offentlig och privat sektor.

Energigas Sverige tackar for inbjudan att IAmna synpunkter pa rubricerad skrivelse och véljer i vart
remissvar att fokusera pa Atgardsomrade 3 (kvaveoxider, transportsektorn).

Utifran de generella beskrivningar och évergripande forslag som ges har vi inga synpunkter att

formedla gallande Atgardsomrade 1 (ammoniak, jordbrukssektorn) och Atgardsomrade 2
(kvaveoxider, industrisektorn).

Atgardsomréde 3 — kvaveoxider, transportsektorn

Synpunkter pa féreslagna atgarder

| det remitterade underlaget saknas en viktig atgard som har stor potential att kostnadseffektivt
minska bade NOx- och klimatutslapp, namligen tkad andel gasdrivna fordon. Naturvardsverket
namner enbart 6kad andel elbilar, energieffektivisering av fordonsflottan samt minskat
transportarbete som atgarder for att klara dtagandet om minskade utslapp av kvaveoxider.

Energigas Sverige anser att luftvardsprogrammet aven maste belysa den snabba och
kostnadseffektiva utslappsminskning som uppnéas da dieselfordon fasas ut till forman for hogre
andel gasfordon.

| det remitterade underlaget saknas motivering till varfor introduktion av gasdrivna fordon inte finns
med i atgardspaketet. Det finns en generell kommentar att "anvandningen av biodrivmedel inom
fordonsflottan har tyvarr ingen storre effekt pa utslappen av kvaveoxider da utslappen ar mer eller
mindre lika stora fran en dieselbil som kors pa fossil diesel eller pa& biodiesel”. Det konstaterandet
likstaller begreppet biodrivmedel med biodiesel, vilket ar en felaktig beskrivning da det finns flera
andra biodrivmedel pa4 marknaden (t.ex. biogas).

Vi vander oss emot formuleringen att “ju mer klimatarbetet fokuserar pa att 6ka anvandningen av
biodrivmedel istéllet for att minska trafikarbetet eller 6ka elektrifiering kan detta till och med vara
negativt for luftkvaliteten i svenska tatorter”. Det finns enligt var uppfattning ingenting som stodjer
den formuleringen. Tvartom visar forskningsstudier att en satsning pa biogas (som ju &r ett
biodrivmedel) i kombination med elektrifiering &r det bésta av de studerade scenarierna for
svenska tatorter som ska stalla om till ren luft och fossilfrihet. Om Naturvardsverket med sin
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formulering om biodrivmedel egentligen avser biodiesel s& behdver det fortydligas, sa att
resonemanget inte kan missforstas och i varsta fall leda till ineffektiva politiska omprioriteringar.

Uppgifter fran Transportstyrelsen® visar att &ven moderna dieselbilar har hdga NOx-utslapp. Tester
i verklig korning (RDE) som utforts pa sju dieselbilar och tva bensin/gasbilar visar att:

o Dieselbilarnas verkliga utslapp ar mycket hégre &n vad fordonscertifieringen visar.

e Nar det géller efterlevnad av utslappskraven for NOx &r det stor skillnad pa dieselbilar och
bensinbilar/gasbilar. Dieselbilarna visar pa hoga utslapp vid verklig kérning medan bensin-
och gasbilar visar pa mycket laga utslapp vid verklig korning.

Den stora skillnaden mellan dieselbilar och bensinbilar/gasbilar illustreras i figuren nedan som
baseras pa uppgifterna fran Transportstyrelsen.
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For att uppna utslappsminskning maste utslappen fran framforallt diesel minska. For att uppna en
tillrackligt snabb effekt maste dieselbilarna ersattas med andra fordon som ger mycket laga utslapp
eller inga utslapp alls. Att ga fran diesel till gas ar en kostnadseffektiv atgard for att begransa NOx.
En gasbil kostar i genomsnitt 10 000 kr mer &n en dieselbil. Merkostnaden for en elbil ligger i
genomsnitt pa 130 000 kr2. Skillnaden i pris mellan en elbil och en gasbil & med andra ord ganska
stor. Skillnaden i NOx-utslapp mellan en elbil och en gasbil &r dock liten, speciellt om man ser till
det hoga priset man betalar for att ga fran "nara-noll-utslapp” med gasbil till "nollutslapp” med elbil.

Gasfordonen i Sverige drivs idag till omkring 90 procent med biogas som é&r ett férnybart
biodrivmedel med exceptionellt hdg klimatnytta (mer &n 90 procent véxthusgasreduktion) och

1 Kalla: Transportstyrelsen, “Kan man lita pa emissionslagstiftningen?”, 20/10 -2016
2 Som exempel kan namnas att en prisjamforelse av Volkswagen Golf visar 5 000 kr i merkostnad for gasbilen
och 150 000 kr i merkostnad for elbilen.
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mycket l&ga utslapp av kvaveoxider och andra luftférororeningar. Nar biogas produceras och
anvands uppnas dessutom en rad positiva synergieffekter pa miljoarbetet i stort. Forskningen visar
att biogasen kan bidra till samtliga av FN:s 17 globala hallbarhetsmal, och att det blir svarare och
mer kostsamt att bygga ett hallbart samhaélle utan biogas. Okad produktion och anvéandning av
biogas ar saledes viktigt for Sverige ska kunna na miljé- och klimatmalen pa ett kostnadseffektivt
satt.

Energigas Sverige vill for dvrigt understryka att vi med ovanstaende synpunkter inte pa nagot satt
motsatter oss satsningar pa elektrifiering, energieffektivisering och minskat trafikarbete. Vi vill med
ovanstaende synpunkter enbart podngtera att okad andel gasfordon utgér ytterligare en atgard
som &r kostnadseffektiv och som bor finnas med i luftvardsprogrammet.

Utbver ovanstaende har vi aven foljande kommentarer:

- Vivander oss emot formuleringen pa sidan 15 att "gas” tillhor de konventionella drivlinorna.
Gas anvands fortfarande i mycket liten utstrackning jAmfort med bensin och diesel. |
manga gasfordon &r inte heller drivlinan optimerad for gasdrift, eftersom
forséaljningsvolymerna for fordonen fortfarande ar forhallandevis sma. Gasdrift ska enligt
var uppfattning inte betraktas som en konventionell teknik utan istallet en ny, modern
teknik med stor potential att minska transportsektorns utslapp.

- En annan reflektion &r att Naturvardsverket inte heller namner branslecellsfordon inom
ramen for atgardspaketet. Vi utgar fran att Naturvardsverket menar att
branslecellsfordonen pé nagot satt ingar i begreppet eldrivna fordon och elektrifiering av
fordon, men det bor fortydligas i texten.

Synpunkter gallande de moijliga styrmedel som Naturvardsverket ndmner

Energigas Sverige instammer i Naturvardsverkets slutsats att atgarderna for att reducera
kvaveoxidutslappen fran transportsektorn bor genomféras med integrerade luft- och
klimatstyrmedel. De specifika styrmedel som namns dversiktligt i underlaget (sidan 16) ar viktiga
for den fortsatta utvecklingen. Energigas Sverige avser att aterkomma med mer detaljerade
synpunkter angdende dessa styrmedels utformning nar de remitteras.

Med vénliga halsningar,

g f

Maria Malmkvist Ellenor Grundfelt
Vvd Strategichef och ansvarig styrmedel
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