Pionjar. Vid Viking Graces jungfrufard

i januari 2013 var hon varldens forsta
passagerarfartyg som drevs med LNG.
2011 byggde AGA sin LNG-terminali
Nynashamn som l6ste:den centrala fragan
om bunkringsmojligheter for. Viking Line.
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LNG: Fa nackdelar,
flera flaskhalsar

REPORTAGE Mycket talar for fartyg med LNG-drift. Men
for att fler i Sverige ska vaga satsa kriavs bade bittre
investeringsstod och bittre infrastruktur.

-Sjofarten dr i dag vildigt beroende av olja,
men med skdrpta miljokrav finns ett stort
behov av att hitta alternativa brinslen med
lagre miljopaverkan. Att ersitta olja med LNG
ger en tydlig klimatvinst och minskar utslédp-
pen av kviveoxider kraftigt. Med LNG far man
ocksa mycket 1dga utsldpp av partiklar och i
stort sett inga svavelutslipp, sdger Fredrik
Svensson, ansvarig for vigtransporter och sjo-
fart pa branschorganisationen Energigas Sve-
rige.

- Ytterligare en faktor som talar for LNG ar
att branslet anvinds redan i dag och fungerar
vil, medan manga andra alternativa brénslen
dr kvar pa pilotstadiet, siger Fredrik Svensson.

For att minska sjofartens miljopaverkan
inférdes 2015 krav pa kraftigt minskade sva-
velutslipp i Ostersjén, Nordsjén och Engelska
kanalen (SECA). Kravet innebar en minskning
fran en viktprocent svavelhalt i det brinsle
som anvidnds ombord till max 0,10 viktpro-
cent svavel i brinslet. Ytterligare skdrpning-
ar dr pa gang vad giller kviveoxider och da
handlar det om att Ostersjon och Nordsjon
kommer att utses till si kallade NECA-omra-
den. Dessa krav giller redan i Nordamerika.
Inom ett NECA-omrade kriver man att nya
fartyg utrustas med framdrivning som redu-
cerar utsldppen av kviveoxider med cirka 80
procent. Detta jamfort med ar 1990 och fran
och med det datum som regelverket trider

ikraft, vilket fér Ostersjén och Nordsjon inne-
béar den 1 januari 2021.

I Miljovardsberedningens forslag till en
ny klimat- och luftvardstrategi lyfts LNG fram
som en intressant dellésning pa sjofartens
problematik - bade vad giller luftférorening-
ar och klimatutsldpp. I strategin lyfter man
ocksa fram vikten av ekonomiska styrmedel
som miljodifferentierade hamnaravgifter, vil-
ket 4r nigot som finns i bade Stockholms och
Goteborgs hamn.

Svensk regering passiv

-De allt hardare miljokraven talar for LNG,
men samtidigt ir det tufft for rederierna att
ta hela den investeringen sjilv. Har tycker jag
att politikerna borde hjilpa dem som vill ga
i briaschen. I Finland har regeringen en LNG-
strategi och i Norge finns en NOx-fond, medan
i Sverige ar regeringen ritt sa passiv, menar
Fredrik Svensson.

Redan ar 2007 inférde Norge en skatt pa
kviveoxider och instiftade samtidigt NOx-
fonden dir industri och néringsliv kan soka
bidrag for kostsamma, milj6forbattran-
de atgdrder. Fonden har bidragit till stora
utsldppsminskningar och har bland annat
gett stod for konvertering till LNG-drift och
nybyggnation av LNG-fartyg. Detta har bidra-
git till att marknaden for LNG som fartygs-
bréinsle har vuxit kraftigt i Norge.
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Ett av de rederier som verkar i Sverige och som
vagat ga fore och satsa pa LNG &r Viking Line. Vid Viking
Graces jungfrufird i januari 2013 var hon vérldens férsta
passagerarfartyg som drevs med LNG, vilket fick global
uppmirksamhet.

LNG basta alternativet

- Planeringen for Viking Grace bérjade redan 2007. Vi
hade da jobbat hart i flera ar med energieffektivisering
av bade mjukvara och hardvara. Samtidigt stod vi infor
nya regelkrav pa svavelhalt under 0,1 procent. Hoga
bunkerkostnader och avgasemissioner var andra utma-
ningar. Vi insag darfor att vi beh6évde fundera pa vilka
brénslealternativ som var mojliga for det nya fartyget,
sdger Kari Granberg, projektchef pa Viking Line.

- Av de tre alternativ vi 6vervigde - tjockolja med
hog svavelhalt, lagsvavlig diesel eller LNG - framstod
LNG som klart bast, &ven om dir ocksa fanns frageteck-
en kring kostnader och logistik. Men vi bestimde oss for
att satsa och 2011 byggde AGA sin LNG-terminal i Nynis-
hamn som l6ste den centrala fragan om bunkringsmoj-
ligheter.

For Viking Line har satsningen pa LNG varit lyckad
och de har tecknat ett intentionsavtal om att bygga ett
nytt LNG-fartyg. Malsdttningen &r att skriva ett slutligt
avtal med varvet under varen.

-LNG d&r ett fantastiskt bra brénsle som fler borde
anvinda. En stor fordel r att det dessutom gar att kom-
binera problemfritt med Liquid Bio Gas, det vill siga
biogas fran bland annat matavfall. I framtiden skulle vi
idealiskt kunna ta vart eget matavfall fran fartygen och
atervinna det som biogas som sedan kunde anvindas
som drivmedel i kombination med LNG. Nagra egentliga
nackdelar med LNG inom sj6farten ser vi inte.

Viért varenda krona

-Den utmaning som finns dr ekonomin. Det kostar att
bygga LNG-fartyg, mycket mer dn traditionella fartyg.
Men férutom miljovinsterna ar det ocksd rena himmel-
riket att ha ett sddant fartyg i drift, s sammantaget r
det vél vart varenda krona, sdger Kari Granberg entu-
siastiskt.

Sedan forsta resan med Viking Grace har 6ver tusen
bunkringar genomforts i samarbete med AGA Gas fran
den specialbyggda bunkerbaten Seagas. Bunkerbaten
forser passagerarfartyget med drygt 60 ton LNG da far-
tyget ligger fort6jt under morgonen i Stockholm.

- Intresset for Seagas, sjdlva bunkringslosningen och

”LNG har inte blivit riktigt sa billigt
som vi trodde nir vi bestillde”

Vagar satsa. Henrik Kéllsson, vice VD pé Erik thun AB,
tror pd lagre LNG-priser framover.

LNG som marint brinsle &r fortsatt stort bade i Sverige
och fran internationellt hall. Vi har en vil fungerande
infrastrukturlésning pa plats i Stockholm och méjlighet
att bunkra fler fartyg, siger Jonas Akermark, ansvarig
for LNG - sjofart pa AGA Gas AB.

- Samtidigt finns det ingen eller mycket liten tradi-
tion av LNG i Skandinavien och infrastrukturen har varit
lite av en flaskhals for bredare satsningar. De rederier
som velat satsa pa LNG har ocksa varit tvungna att enga-
gera sig i utvecklingen av LNG-infrastrukturen, siger
Jonas Akermark vidare.

AGA Gas har sedan satsningen pa LNG blivit kon-
taktade av manga rederier, frimst de som dger tankba-
tar och firjor. Dir anser Jonas Akermark att intresset 4r
som storst.

- Overlag tror vi mycket pa LNG och véir bedémning
ar att det kommer att bli ett betydande brinsle inom
sjofart. Hur linge det drojer beror bland annat pa det,
for ndrvarande, laga oljepriset. Incitamentet att satsa pa
LNG, som innebir stora investeringar, ir for manga inte
tillrackligt da oljepriset for ndrvarande &r sa lagt. Men
jag ar overtygad om att efterfragan Okar, sidger Jonas
Akermark.

Att Viking Line kunde 16sa logistiken att bunkra LNG
var centralt for deras satsning. Deras l0sning blev bun-
kerbét, medan andra bunkrar i hamnar med LNG-ter-
minaler, vilket det i Sverige endast &r Nyndshamn och
Lysekil som kan erbjuda. Langtgaende planer finns dven
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I mal. Fure Wests konversion blev tekniskt besvérlig men hon kunde till slut bunkra LNG férsta gadngen i hostas.

pa att bygga en LNG-terminal i G6teborg och dér 4r nu
detaljplanen klar. Ytterligare ett alternativ ar att bunk-
ra i hamnar dit det kommer lastbilar som ir fyllda med
LNG, vilket fungerar i de flesta torrlasthamnar - dock
inte for alla fartygstyper.

Tiodubbla logistikkonstnaden

Trots att det finns flera olika sitt att bunkra LNG ser
madnga inom branschen infrastrukturen som en utma-
ning for att fa LNG att vixa i Sverige.

- Logistiken for marin diesel berdknas kosta tio dol-
lar per ton, medan motsvarande kostnad for LNG dr
100 dollar per ton. Den héga kostnaden beror pa att det
kravs en annan infrastruktur och ocksa andra typer av
tankar, siger Henrik Killsson, vice vd pa Erik thun AB.

Bolaget har trots det valt att satsa pa LNG. De har
tva LNG-drivna cementfartyg och har bestillt fem LNG-
drivna tankfartyg. Bakgrunden till den forsta bestéll-
ningen var kraven pa rejilt minskade svavelméngder.

- Nar svaveldirektivet presenterades visste ingen hur
det skulle ga till i praktiken att minska svavelmidngderna
s& dramatiskt och vi sig bestéllningen av ett LNG-drivet
cementfartyg som en proaktiv dtgird, berittar Henrik
Killsson och fortsitter:

-LNG ar det bista brinslet pa marknaden f6r att upp-
fylla miljokraven, men LNG har inte blivit riktigt sa billigt
som vi trodde nér vi bestillde forsta fartyget. Daremot
tror vi pé ligre priser framover eftersom det har gjorts

B Fakta: Liquefied Natural Gas (LNG)

Flytande naturgas bestar till storsta del av metan. Nar
naturgasen 6vergar fran gas till vatska, vid minus 162
grader, minskar den i volym 6ver 600 ganger och kan
effektivt fraktas i tankar pa bat, tag eller tankbil. LNG
ar farglos, giftfri och luktfri.

KALLA: SWEDEGAS

manga nya fyndigheter i USA, Australien och Egypten.

Till det forsta fartyget fick bolaget EU-st6d, men for
ovriga fartyg har de sjilva fatt sta fér merkostnaden.

Henrik Kéllsson vill se fler ekonomiska incitament
fér dem som satsar pa LNG-fartyg.

-Jag tror inte riktigt pa bidrag da det blir dyrt med
all administration och risk fér korruption. Man raknar
med att administrationen kostar sju procent av bidra-
get. Det dr i stéllet bittre att ge rabatt pa alla avgifter,
farleder, hamnar och sa vidare. Sedan ir det viktigt att
internalisera de externa kostnaderna sa att férorenaren
far betala, da far vi ett skifte till mer miljovinliga trans-
porter, sager Henrik Kéllsson.

Aven Swedegas, som iger och driver det svenska
stamnitet f6r gas, vill se 16sningar som paskyndar bade
omstéllningen inom sj6éfarten - och som stimulerar
investeringar i infrastruktur for LNG.

-Nu &r det investerarna som forvintas ta kost-
naden, vilket innebdr en hog risk pad en marknad dar
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Gasoperator. Saila Horttanainen pa Swedegas tycker att regeringen kunde
agera mer offensivt for att stimulera investeringar i LNG-infrastruktur.

omstillningen gar langsamt. Vi ser att intresset for LNG
oOkar, och att initiativ som att Stockholms och G6teborgs
hamn gar i brischen genom att lata LNG-fartyg fa en
lagre avgift, har en stimulerande effekt. Men det behovs
fler och tydligare incitament, séger Saila Horttanainen,
informationschef pa Swedegas.

Nér det géller utvecklingen av ny infrastruktur fér
LNG, som skulle gynna sj6farten, menar Saila Horttanai-
nen att regeringen kunde agera mer offensivt.

- De missade nyligen ett gyllene tillfille. Den svens-
ka regeringens handlingsplan i relation till EU:s infra-
strukturdirektiv var, till skillnad fran andra medlems-
stater, forbluffande tunn och utgor mest en beskrivning
over befintliga stodsystem.

Hon ser samtidigt paralleller mellan de stora férdnd-
ringar som sjofarten nu gar igenom och de som svensk
industri har gjort.

-Industrierna har sedan tidigare haft hoga krav att
minska sina koldioxidutslapp och 16sningen f6r méanga,
inte minst de som har sin verksamhet lings den svens-
ka gasledningen, har varit att byta fran olja till natur-
gas. De har genom denna atgird kunnat minska sina
koldioxidutslipp med 25 procent. Nésta steg kan bli att
ga over till biogas. Biogas och naturgas bestar av sam-
ma metanmolekyler och kan anvidndas och transpor-
teras pa samma sitt. Finns infrastrukturen finns ocksa
miljéméssigt bra alternativ, menar Saila Horttanainen.

Samtidigt &r hon medveten om de langa tider det tar

”Regeringens handlingsplan
var forbluffande tunn”
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for infrastruktur att realiseras. Att LNG kan transporte-
ras via lastbil till hamnar ser hon dirfoér som en stor for-
del f6r sj6fartens omstéllning.

Behov av finansiering

Att bristen pa investeringsstdd och ekonomiska inci-
tament kan bromsa sj6fartens 6vergang till LNG anser
dven Zero Mission Tool (ZVT). Malet fér ZVT &r att finna
gemensamma, genomforbara och hallbara 16sningar fér
att kunna nd visionen om en sjofartsnéring utan negativ
paverkan pa luft och vatten; samma vision som bland
andra EU-kommissionen satt. Inom ZVT har flera pro-
jekt valt LNG, framfor allt kring infrastruktur av LNG-
bunkring. I ett annat projekt var man forst ut i virlden
med metanol till fartyg.

-Inget av dessa projekt eller den utveckling vi sett
hade varit dir vi dr i dag utan EU-bidrag. Men EU:s
bidragssystem dr inte till for att géra en stérre omstall-
ning i industrin utan den &r till for att kicka igang de
forsta projekten inom ett omrade, sedan krivs annan
finansiering, siger Carl Carlsson pa Zero Vision Tool.

- Vi har haft vildigt manga méten med finansiella
institut under arens lopp, men dir finns ingen riskbe-
ndgenhet att ge lan till den hir typen av investeringar,
det vill sdga den grona delen av investeringen som gar
utver regelverket. Om ett fartyg ska byggas eller kon-
verteras for att drivas av LNG blir det dyrare &dn olja och
sjofarten har problem att hitta finansieringen for denna
extrakostnad, sdger Carl Carlsson.

Skeptiska investerare

I Sverige, i Ostersjpomradena och inom EU har politi-
ker tydligt angett att sjofarten bor anvindas mer for att
avlasta andra trafikslag och klara miljémalen. En forsk-
ningsrapport som tagits fram inom ZVT visar att sam-
héllsnyttan med att investera i alternativa brénslen ar i
snitt en miljon euro per ar och fartyg - och da har man
enbart tittat pa utsldppsreduktionen i luft.

- Sjofarten har dessutom visat att LNG fungerat bra
som briénsle. Trots detta ir investerare skeptiska. Det ir
ett bekymmer, menar Carl Carlsson.

- Vi forsoker darfor att fa finansiella mekanismer att
stddja den breda, grona omstéllningen inom sjofarten.
Dels behovs stod i investeringsfasen genom exempelvis
EU-bidrag eller riskfonder, dels behovs stdd i driftsfasen
som “early movers-rabatt”, skatterabatt pa landanslu-
ten el, miljodifferentierade hamn- och farledsavgifter
och sé vidare.

-Svensk sjofartsniring dr tillsammans med finsk
sjofart i vérldstopp nir det giller att utveckla och pro-
va alternativa brinslen for att fa till att fa till den breda
omstdllningen. Vi maste utveckla de finansiella meka-
nismerna for att mojliggéra en bred gron omstillning.

Det madste bli Il6nsamt att investera och driva gron sjo-
fart, bade f6r miljon och dem som driver arbetet fram-
at, siger Carl Carlsson.

Osdker prisutveckling

Ytterligare en osdkerhetsfaktor for LNG &r priset, som
under de senaste aren har gatt mycket upp och ner. Pris-
utvecklingen for LNG ar precis som for annan naturgas
att det inte finns nagot globalt index. I stillet har natur-
gas regionala prisdifferenser, vilket beror pa att gasen
har transporterats i ror och inte salts globalt. Med LNG
blir det skillnad eftersom den skeppas 6ver hela virl-
den.

- Prissdttning pa LNG &r ritt komplicerad for det
finns inte ett eller tva referenspriser som ir represen-
tativa for global handel pa LNG, utan priserna ir vil-
digt regionalt férankrade. Fortfarande dr den storsta
delen av global handel pa LNG kopplat till raoljepri-
set, men utdkad export frdn USA 6ppnar upp for en
ny prissittning pd LNG di den kommer att kopplas till
det amerikanska referenspriset pa Henry Hub, férkla-
rar Elin Akinci, marknadsanalytiker pa Energimyndig-
heten.

Priskurvorna for LNG visar att pa manga marknader
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Okade priset under perioden 2009 till 2014, for att sedan
dala till dagens niva pa omkring 5 dollar per MMBtu.
Det storsta anvindningsomradet for LNG dr inom elpro-
duktion och industri. Sjéfarten star dnnu for en mycket
liten andel. Den frimsta LNG-marknaden &r i Asien. I
Japan okade efterfragan rejdlt efter kdrnkraftsolyckan i
Fukushima 2011 da behovet blev stort att producera el
pa annat sitt in med kirnkraft.

Nu finns ocksa en stor efterfragan fran Kina och
Indien dér kraftverken vill byta ut kol mot LNG for att
dirigenom fa bittre luftkvalitet.

Under de senaste aren har LNG-kapaciteten okat,
bland annat i USA genom utvinning av skiffergas.

- Det kom manga signaler pa ytterligare LNG-kapa-
citet under 2016, men den uteblev. Det ir inte helt
klart vad orsaken till det dr, men det kan ha berott
pa forsenade projekt. Det leder till en osidkerhet och
oro 6ver marknaden. Overlag dr LNG-priserna vil-
digt volatila och just nu dr det 1aga priser. Ingen vill
investera vid lga priser och med den hoga efterfrdgan
som finns beh6ver nya projekt dra igang nu. Det finns
annars en risk for brist pd LNG om cirka fem ar, siger
Elin Akinci.

ANN-SOFIE BORGLUND

E DET DU VILL,
DAR DU VILL,

NAR DU VJLLL-~

VisionMaster ar samlingsbegreppet for
Sperry Marine nya radar, radarplotter

och ECDIS som gjort succe varlden o
Flexibilitet ar ett nyckelbegrepp for Vis
er sa om du har ett fullt system,
vilken information du wvill
just da. Aldrig harTotal
mera sant an med VisionMaster.




