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Gronare sjofart
med LNG i tanken

ENERGICAS
SVERIGE

Energigas Sverige — branschorganisationen for aktérer inom biogas, fordonsgas, gasol, naturgas och vitgas.
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Flytande naturgas klarar sjofartens nya

Nya, hardare utslappsregler for sjofarten innebar

att bunkeroljan maste ersittas med renare drivmedel.

Flytande naturgas (LNG) ar ett mycket fordelaktigt
alternativ, bade ekonomiskt och miljomassigt.

Sedan januari 2015 galler nya internationella utsléppsregler
for svavel i kansliga havsmiljser som Nordsjon, Ostersjén
och Engelska kanalen. P4 sikt vantar ocksé hardare regler
for marina utslapp av allt fran kvaveoxider och partiklar till
koldioxid och andra véaxthusgaser.

* LNG minskar utslappen av vaxthusgaser med 15 procent
och kvaveoxidutslappen med cirka 90 procent.

= LNG har i princip inga svavelutslapp och utslappen av
partiklar ar sma, vilket aven skapar en renare arbetsmiljo.

LNG (liquefied natural gas) ar naturgas som kylts till flytande
form for att bli mer energitat. |dag ar detta bransle en viktig
del i samhallets milj6- och klimatomstallning d& ménga indu-
strier redan bytt oljan mot LNG for att klara hardare miljékrav.

Aven utslappen fran tunga végtransporter kommer att minska
nar allt fler tunga lastbilar drivs med LNG istallet for diesel.
Sjofartens omstallning till ett renare bransle ar en viktig del i
hela samhallets omsvéangning for att minska utslappen.

LNG, och i forlangningen &ven flytande biogas (LBG), ar ett
vardefullt bidrag for att minska beroendet av kol och olja.

Ekonomiskt stod fran EU

De nya miljokraven har stor paverkan pa Europas sjofart, som
nu méste hitta alternativa drivmedel eller reningstekniker. EU
har satsat stora pengar pa teknikutveckling och infrastruktur
for flytande naturgas som fartygsbransle, och kommer ocksa
framover att stodja utvecklingen och uppbyggnaden av LNG-
marknaden. Flera nya LNG-fartyg har byggts med ekono-
miskt stéd fran bland annat EU. Aven &ldre fartyg kan byggas
om till LNG-drift.

Expanderande marknad

" LNG ér ett konkurrenskraftigt drivmedel och tekniken ar lika
saker och driftséker som olja och diesel.

= Ar 2025 beraknas LNG sta fér 14 procent av bunkrings-
volymen i Europa enligt berakningar fran det internationella
konsultféretaget Roland Berger.

Flytande naturgas (LNG) kraver ingen ytterligare

, Vi har
fatt med
oss kunder,
hamnar och
myndigheter
pa den har satsningen.
Det visar att de menar

allvar med sin miljostravan.
Vi ar aven tacksamma for det
ekonomiska stodet fran EU.

Tryggve Moller, rederiet Terntank,
som later bygga fyra nya fartyg med LNG-drift.



hardare miljokrav

rening for att na miljokraven. FOTO: GOTEBORGS HAMN

Mindre utslapp med LNG P
Det nya utslappsreglerna galler bland annat //

i Ostersjon, Nordsjén och Engelska kanalen. Nya utslappsregler V/
Utslappen fran naturgasdrivna fartyg ar /
mycket sma jamfért med oljedrivna.

I Naturgasdrivna Oljedrivna

Svaveloxider = 0 %

- Partiklar 5 %
- Kvaveoxider 8 %
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Kalla: Viking Line
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Allt fler rederier valjer att satsa pa farty

Passagerarfarjor, vagfarjor, farjor i skargardstrafik
och kustbevakningsfartyg ar alla exempel pa fartyg
som lampar sig for LNG-drift. Dessa fartyg ater-
kommer regelbundet till samma hamn och kan pa ett
enkelt sitt bunkras med flytande naturgas (LNG).

Kryssningsfartyget Viking Grace, som trafikerar Stockholm—
Abo, ar varldens stérsta LNG-drivna passagerarfarja. Hon &r
ocksa det férsta LNG-drivna passagerarfartyget i Ostersjon.

Idag finns det, utdver tankfartygen, cirka 100 LNG-drivna
fartyg i varlden, men redan ar 2020 beréknas antalet minst
ha fordubblats. Norge satsade tidigt p4 LNG-fartyg och har
aven fatt draghjalp av den norska s& kallade NOx-fonden som
startats pa statligt initiativ.

Nya LNG-fartyg pa gang

Bland svenska rederier har Terntank bestallt fyra LNG-fartyg
med hjalp av EU-stdd. Ett av fartygen ska hyras in av olje-
bolaget Preem for att foretaget ska kunna transportera
raffinaderiprodukter pa ett mer hallbart sitt. Aven det svenska
rederiet Sirius har bestallt ett LNG-fartyg som ska kéras for
Skangas.

Redan ar 2017 kommer Gotlandsresenéarerna att kunna &ka
med Destination Gotlands nya LNG-fartyg som ska trafikera
strackan Nyndshamn-Visby. Andra rederier som valt att satsa
pa LNG-drift &r United Car Carriers, Containerships och Thun.

Valutvecklad teknik och billigare drivmedel
LNG-tekniken for fartyg ar fordelaktig och valutvecklad:

= Motorn har hég verkningsgrad, laga utslapp och drivs med
ett eller tva branslen (dual fuel). Flera motortillverkare, som
MAN, Wartsila, Rolls-Royce och Caterpillar, erbjuder i dag nya
och konverterade LNG-motorer.

= | astutrymmet kan minska nagot (max 4 procent) beroende
pé tankarnas placering.

* Historiskt har priset p4 LNG oftast varit Iagre an priset pa
olja.

Det rader strikta regler for hur LNG ska hanteras och hur
tankar och cisterner ska vara utformade. Naturgasens
egenskaper och stranga sakerhetskrav gor LNG-fartyg lika
sakra som fartyg som drivs med olja.
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Flera svenska och utlandska rederier har bestallt

Nya terminaler vaxer fram

Europa far allt fler terminaler
for flytande naturgas (LNG).
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Kalla: Eurogas & Energigas Sverige

’ Vi ar fantastiskt nojda.
Vi har inte haft en
enda forsening eller installd
avgang som har berott pa
problem med tankningen
eller pa att vi
kor med LNG.
Nu sparar vi
bade pengar
och miljo.

Kari Granberg, Viking Line
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Europa ska ha tankstallen for flytande

Marknaden for flytande naturgas (LNG) star infor

en kraftig expansion. | dag finns ett 30-tal LNG-
terminaler i Europa och fler planeras. Detta 6kar
tillgangen pa drivmedel och underlidttar bunkringen.
Efterfragan pa LNG beraknas fordubblas fram till

ar 2020.

Flytande naturgas ar ett av de alternativa drivmedel som EU
har valt att satsa pa for att lamna oljeberoendet. For att klara
den 6kande efterfradgan kravs nya mojligheter for tankning, sa
kallad bunkring, i hela Europa. EU:s mél ar att det ska finnas
satellitterminaler for LNG i samtliga 139 hamnar som ingér i
EU:s stomnat for transporter fére ar 2025.

Kyls till flytande form

LNG (liquefied natural gas) ar flytande metan. Nar naturgasen
kyls ner till cirka minus 160 grader 6vergéar den till vatska.
Volymen minskar 600 ganger och man far darmed i mer
energi i tanken. Detta gér LNG mycket lampligt som driv-
medel for branslekravande fartyg.

Tillgangen till LNG &r ocksa en forutsattning for att bygga
upp en marknad och infrastruktur for férnybar biogas.

LBG (liquefied biogas) ar liksom LNG flytande metan och kan
darfor komplettera och pé sikt ersatta LNG.

Olika bunkringsmetoder
Ett LNG-fartyg kan bunkras via:
= fartyg

= tankbil

= anlaggning pé& land

| Sverige finns i dag tv&d LNG-terminaler, i Nyndshamn och

i Lysekil. Fler planeras, bland annat i Géteborg, Gavle och
Helsingborg. | Polen och Litauen stér tva nya LNG-terminaler
klara och i Finland och Estland finns langt framskridna planer
pa att bygga.

Den vérldsunika bunkringen av Ostersjéns férsta LNG-drivna
kryssningsfartyg, Viking Grace, sker med hjalp av gasleveran-
toren Agas bunkerfartyg Seagas. Den flytande naturgasen
kommer fran LNG-terminalen i Nynashamn, som i sin tur
importerar gasen fran bland annat Norge via tankfartyg.
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Nar naturgasen kyls ner évergar den till vatska

’ Intresset for var

bunkringsldsning ar
stort bade i Sverige och fran
internationellt hall. LNG ar
framtidens fartygsbransle
och vi ar beredda pEE=TS
att bygga ut -
kapaciteten for £ay ]
att mota den 2

: ! » ‘
stora efterfragan.

Jonas Akermark, Aga Gas



naturgas i varje hamn
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och volymen minskar 600 ganger. Bunkringen av Viking Grace sker med hjélp av bunkerfartyg. FOTO: PETER HOELSTAD
Tre satt att ;unkring f;'én b:nkertt:étk |
ottagande fartyg har en bunkringsvolym pa
bunkra ett //' minst 100 kubikmeter. Kapaciteten for ett '
- LNG-bunkringsfartyg kan variera mellan
LNG-fa rtyg % 1000 och 10000 kubikmeter. \\\
— D —
Bunkring fran tankbil g LNG-drivet fartyg Bunkring fran stationar
Passar for alla terminaler, oberoende LNG-anlaggning

Passar for alla volymer av
bunkring och for terminaler med
aterkommande kunder.

anlaggning

av storlek. Mottagande fartyg har en
kapacitet fran nagra kubikmeter till

200 kubikmeter. /YT bl \ -
‘ankbilar
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For mer information om gronare sjofart
med LNG i tanken:

www.energigas.se

ENERGIGAS
SVERIGE

Energigas Sverige
Box 49134
100 29 Stockholm

www.energigas.se




