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Inbjudan att lamna synpunkter pa forslag till uppdaterad
forordning om milj6- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor

Energigas Sverige, som ar branschorganisationen for energigaserna i Sverige, tackar for inbjudan
att bidra med synpunkter pa rubricerat forslag.

Energigas synpunkter pa forslaget

Det ar bra att punkten 3b finns med i férslaget till ny miljbilsdefinition fran och med 1 april 2024
(bilaga a). Energigas Sverige avstyrker dock forslaget att stryka punkten 3b frdn och med den

1 januari 2030 (bilaga b). Forslaget innebér att gashilar inte langre klassas som miljébilar fran 2030
och framat.

Det vore mycket olycklig av flera skal:

- Gasbilar ger lika laga vaxthusgasutslapp som elbilar. Det talar starkt for lika behandling av
dessa typer av fordon i miljébilsdefinitionen.

- Méanga kommuner, regioner och foretag féljer miljobilsdefinitionen. Ett beslut om att biogas
ska exkluderas fran miljobilsdefinitionen &r 2030 skickar saledes en felaktig signal till hela
marknaden om att biogasdrivna gasbilar inte skulle vara ett bra miljéval. Det blir ett on6digt
hinder fér den biogassatsning som Sverige har inlett for att bland annat minska
klimatutslappen men aven oka forsorjningstryggheten och pa basta satt ta tillvara de
avfallsstrommar som uppstar i samhallet. Den lokala efterfragan pa biogas som drivmedel
ar ofta en viktig pusselbit for att fa ny biogasproduktion pa plats.

- Saval privata som kommunala och statliga medel har investerats i ett utbyggt nat av
tankstationer for biogas. Att utesluta biogas fran miljobilsdefinitionen kapar mojligheten att
maximera klimatnyttan av dessa investeringar.

- Att enbart inkludera el- och vétgasbilar i miljobilsdefinitionen (enligt forslaget i bilaga b)
driver upp kostnaderna for de myndigheter som har krav pa sig att upphandla miljobilar
enligt definitionen. Myndigheternas efterlevnad av regelverket ar redan bristfallig. Att
ytterligare reducera valmgjligheten for dessa myndigheter riskerar att férsamra
efterlevnaden ytterligare.

- En alltfér snav miljobilsdefinition riskerar ocksa att tappa sin betydelse. Med en bredare
definition har fler mgjlighet att efterleva den, &ven aktdrer som inte omfattas av lagkraven.

Energigas Sveriges forslag

Energigas Sverige foreslar att punkten 3b behalls till och med 2030 och sa lange det ar majligt
enligt EU:s regelverk. | nulaget finns det ingenting i EU:s regelverk som hindrar fortsatt
inkluderande av gasbilar i den svenska miljobilsdefinitionen, varken innan eller efter 2030.
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Gasbilar ger lika laga klimatutslapp som elbilar

Fordonsgasen som anvands som drivmedel i gasbilar bestar till 95 procent av fornybar biogas.
Biogasen produceras fran samhallets avfall och restprodukter som dnda maste tas om hand, vilket
gor biogasen till ett utmarkt exempel pa en resurseffektiv, cirkular ekonomi i praktiken.

Enligt Energimyndighetens arliga sammanstallning erbjuder biogas marknadens i sarklass basta
klimatprestanda (0 g CO2-ekv./MJ). Enligt sammanstaliningen blir vaxthusgasutslappen lika laga
nar en personbil kors en kilometer p& fordonsgas som nar den kdrs samma striacka pa el. Se
figurerna nedan.
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Sverige bor inte infora sarskilda nationella hinder for biogasdrivna bilar

Det finns ingenting i EU:s regelverk som hindrar Sverige fran att fortsatta inkludera gashbilar i
miljobilsdefinitionen aven 2030 och framat. Sverige ska enligt Clean Vehicles Directive klara det
tuffaste minimimalet pa 38,5 procent rena latta fordon vid upphandling, vilket sakerstallts genom
9 §isvensk lag (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom
vagtransportomradet. Det innebar att direktivet lamnar utrymme for att 61,5 procent av bilarna kan
utgdras av andra typer av miljobilar, exempelvis gasbilar. Det har galler i nulaget aven 2030 och
darefter.

Det &r i grunden EU:s koldioxidnormer som kommer att styra vilka fordon som finns att képa pa
marknaden 2030 och framéat. Framtida 6versyn och revidering av koldioxidnormerna kommer att bli
avgorande for forbranningsmotorns och darmed aven gasbilarnas framtid. S& som
koldioxidnormerna ser ut just nu finns en risk att gasbilar forsvinner helt fran marknaden pa sikt, om
inte koldioxidnormerna andras sa att biogasens klimatnytta erkanns i regelverket.

Det vore dock bade irrationellt och inkonsekvent att infora sarskilda nationella hinder fér gasfordon
i den svenska miljobilsdefinitionen eller andra regelverk. Hittills har svensk politik uppmuntrat och
stottat utbyggnaden av cirka 200 publika tankstationer dar gasbilar kan tankas med klimatsmart
och till stor del svenskproducerad biogas. Det ar stora investeringar som har gjorts, med bade
privata, statliga och kommunala medel. Det vore mycket anmarkningsvart om den nationella
miljébilsdefinitionen kapade mgjligheten att maximera klimatnyttan av dessa investeringar.

Med vanliga hélsningar,

s Ciat

Maria Malmkvist Ellenor Grundfelt
vd Strategichef och ansvarig styrmedel



