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1. Om Transportstrategi
for hallbar tillganglighet
i hela Skane

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela Skane beskriver den
langsiktiga inriktningen for utvecklingen av Skanes transportsystem.
Som omradesstrategi kopplad till Skanes regionala utvecklingsstrategi,
Det Oppna Skane, styr den Region Skanes utvecklingsarbete, vagleder
kommuner och andra aktorer, samt utgor underlag for paverkans-
arbete. Strategin bidrar till att genomfora den regionala utvecklings-
strategin, sarskilt inom det strategiska omradet Hela Skane.
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Om transportstrategin

Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane beskriver den langsiktiga inriktningen fér hur
Skanes transportsystem ska utvecklas. Strategin ar
vagledande for beslut och prioriteringar inom trans-
portplanering och kollektivtrafik. Malet med strate-
gin ar att skapa ett hallbart och tillgangligt transport-
system i hela Skéne.

Transportstrategin anger mal och stillningstaganden
for transportsystemets utveckling och ar en omra-
desstrategi kopplad till Skdnes regionala utvecklings-
strategi, Det Oppna Skane. Tillsammans med Regi-
onplan for Skane bidrar den till att genomfora den
regionala utvecklingsstrategin och framst det strate-
giska omradet Hela Skane.

Transportstrategin styr Region Skines interna
utvecklingsarbete och viagleder de skanska kommu-
nerna samt andra aktorer. Strategin utgor aven ett
underlag for paverkansarbete for att utveckla Skane
till en tillginglig och konkurrenskraftig region.

Transportstrategin i det regionala
utvecklingssystemet

Skéanes regionala utvecklingsstrategi Det 6ppna Skine
utgor grunden for det regionala utvecklingsarbetet
och beskriver den gemensamma viljeriktningen for
Skanes utveckling. Strategin utgar fran fyra strate-
giska omraden:

Hela Skane

Okad innovation och konkurrenskraft

Starkt delaktighet genom kompetensforsorjning,
utbildning och sysselsattning

Battre halsa for alla

De strategiska omradena kompletteras och genomsy-
ras av fyra langsiktiga tvirgaende perspektiv:

- Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet
 Internationell samverkan
 Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa omraden tar Region Skéne ett helhets-
grepp om de strukturella utmaningar Skane star infor.
Malet ar att skapa en hallbar utveckling enligt Agenda
2030 genom att stirka bade stider, mindre orter och
landsbygd, forbattra infrastrukturen och skapa battre
forutsattningar for alla invanare att forma sinaliviett
demokratiskt och inkluderande samhalle.

Hela Skane

Starkt delaktighet

Okad genom kompetens-
innovation och forsorjning, utbildning

konkurrenskraft och sysselsattning

Miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet

g=

Battre halsa
for alla

Internationell samverkan och internationalisering

Digitalisering

Beredskap och resiliens

Den Regionala utvecklingsstrategins fyra strategiska omraden samt langsiktiga och tvirgaendeperspektiv.
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Hela Skane

Skane ska vara en tillginglig och sammanhallen
region dar alla kan bo och verka, oavsett var i Skane
de befinner sig. Med sitt strategiska lage och omfat-
tande transportnatverk av vagar, jarnvagar, hamnar
och flygplatser bildar Skane en av Sveriges storsta
arbetsmarknader. Samtidigt moter Skane flera utma-
ningar. Infrastrukturen ar hart belastad och vantas
belastas ytterligare nir Fehmarn Balt-forbindelsen
oppnar. Samtidigt ar den digitala uppkopplingen
ojamnt fordelad i regionen, och energiforsorjningen
ar otillracklig med endast 15 procents sjalvforsorj-
ning av el.

Malbilden for Hela Skane
fokuserar pa:

* Infrastruktur och fysisk planering som
skapar varde for invanare och foretag

* Infrastruktur som bidrar till ett klimat-
anpassat Skane

For att hantera dessa utmaningar tar Region Skane

en aktiv roll inom flera omraden. I rollen som ansva-
rig for regional utveckling arbetar Region Skiane med
att utveckla transportinfrastrukturen, framja digital

utveckling och 0ka energiproduktionen. Inom ramen
for utvecklingsansvaret ar Region Skane ocksa regi-
onplaneorgan och ger vagledning till kommunerna i
planeringen av mark- och vattenanvandning. Dartill
driver Region Skane den regionala kollektivtrafiken i
sin roll som kollektivtrafikmyndighet. Genom dessa
insatser arbetar Region Skane for en hallbar utveck-
ling som kommer hela Skane till nytta.

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin fordjupas genom
omradesstrategier. Omradesstrategier pekar ut lang-
siktiga vagval och mal som bidrar till att uppna beslu-
tade malsattningar i den regionala utvecklingsstra-
tegin. Transportstrategin och Regionplan for Skane
ar omradesstrategier som bidra till malbilden for det
strategiska omrade Hela Skane.

Handlingsplaner

For att omsatta omradesstrategiernas intentioner

i praktisk handling finns olika handlingsplaner,
fardplaner och agendor. Arbetet med Transport-
strategins handlingsplaner beskrivs narmare i kapi-
tel Fran strategi till hallbar tillganglighet, som
behandlar strategins genomforande.

\

Aktorer

Regional utvecklingsstrategi
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2. Mal

Transportstrategin utgar fran ett overgripande mal om ett
transportsystem som skapar utveckling och hallbar till-
ganglighet i hela Skane. Det 6vergripande malet handlar
om att alla ska kunna ni arbete, utbildning, kultur och ser-
vice pa ett hallbart sitt, oavsett var i Skane de befinner sig.

For att nd malsattningen om hallbar tillganglighet i hela
Skane har malet brutits neri tre strategiska mal: Ett inklu-
derande transportsystem, ett robust transportsystem och
ett klimatneutralt transportsystem. Tillsammans utgor de
grunden for Skanes langsiktiga inriktning for hur trans-
portsystemet ska utvecklas.
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Overgripande mal

Ett transportsystem som skapar
utveckling och hallbar tillganglighet

i hela Skane.

I Skine ska alla invanare kunna na arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart
satt. Hallbar tillginglighet innebar att skapa forut-
sattningar for manniskors vardag och naringslivets
verksamheter. Detta mojliggor narhet till viktiga plat-
ser, tillgang till olika transportalternativ och effektiva
transportlosningar som har minimal miljopaverkan.

Tillginglighet har flera dimensioner - geografisk,
fysisk, ekonomisk och digital - som alla paverkar
mojligheten att delta i samhallet. Ett tillgangligt
Skane ar ett sammanbundet Skdne som tar vara pa
regionens flerkarnighet. Nar manniskor enkelt kan
motas skapas forutsattningar for innovation och
utveckling som gynnar hela Skane.

Ett tillgangligt transportsystem hanger ihop med
samhallsplaneringen. Med en strategisk planering
av bostader, arbetsplatser och service okar tillgang-
ligheten samtidigt som transportbehovet minskar.
Skanes lage och narhet till kontinenten skapar unika
mojligheter. Med goda forbindelser till omvarlden
finns forutsattningar for foretag att na internatio-
nella marknader, samtidigt som invanare far tillgang
till ett bredare utbud av arbete, kultur och utbild-
ning. Tillgangligheten till Europa bidrar till Skanes
attraktivitet och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skane utvecklasibalans med
miljon och utformas for att mota manniskors och
naringslivets behov. Genom att prioritera hallbara
transportlosningar skapas ett transporteffektivt
system som bade minskar klimatpaverkan och for-
battrar framkomligheten. Ett transportsystem som
ar anpassat efter manniskorna - inte tvirtom - utgor
grunden for ett hallbart och tillgingligt Skane.

Ett transportsystem som skapar utveckling
och hallbar tillganglighet i hela Skane

Transporterna i Skane ska bidra till

att Sverige nar miljo- och klimatmalen
genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

Klimatneutralt

Robust

Inkluderande

| Skane ska alla invanare och besoékare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett
hallbart satt oavsett férutsattningar.

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stérningar
och framja Skanes naringsliv och
konkurrenskraft.

Modellen visar hur Skanes transportsystem ska utvecklas for att vara inkluderande i grunden, byggt pa robust-
het och ytterst bidra till klimatneutralitet. Den illustrerar balansen mellan att undvika brist pa tillganglighet
som skapar oréttvisor - och att inte 6verskrida planetens grinser genom ohallbar paverkan pa miljon.
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Ett inkluderande transportsystem

| Skane ska alla invanare och besokare
kunna leva, arbeta och rora sig pa ett

hallbart satt oavsett forutsattningar.

I Skane ar transportsystemet tillgingligt for alla.
Alla invanare kan forflytta sig tryggt och sjalvstan-
digt oavsett alder, kon, funktionsféormaga eller eko-
nomiska forutsattningar.

Ettinkluderande transportsystem skapar mojlighet
till delaktighet i samhallet genom tillforlitliga trans-
portmojligheter, bade i stider och i Skanes lands-
bygd. Manniskors olika livssituationer och forand-
rade behov mots av ett flexibelt och anpassningsbart
transportsystem.

Sarskild hansyn tas till grupper med storst behov
och minst resurser. Barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning kan rora sig sjalvstindigt,
sikert och med en acceptabel tidsatgang. Personer
utan tillgang till egen bil har goda mojligheter att na
arbete, utbildning, vard och sociala aktiviteter.

Negativa effekter fran transportsystemet som bul-
ler, luftféroreningar och olycksrisker minskar och
drabbar inte olika befolkningsgrupper eller omraden
oproportionerligt. Vid prioritering av investeringar
vags sociala hallbarhetsaspekter in tillsammans med
miljomassiga och ekonomiska faktorer.

Inkludering genomsyrar hela transportplaneringen
och sakerstiller att resurser fordelas pa ett satt som
framjar jamlikhet och delaktighet i hela Skane.
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Ett robust transportsystem

Transportsystemet ska vara robust
och motstandskraftigt mot stor-

ningar och framja Skanes naringsliv
och konkurrenskraft.

Transportsystemet i Skdne ar rustat for att hantera
olika pafrestningar med minimal paverkan. Detta
for att sakerstalla kontinuerlig funktion och hog till-
forlitlighet for bade resenirer och godstransporter.

Infrastrukturen och transportsystemet fungerar och
ar anpassat efter ett foranderligt klimat och klimatre-
laterade risker som hojda havsnivéaer, erosion, 6ver-
svamningar och extrema vaderhandelser. Transport-
systemets viktigaste strak tillsammans med kritiska
och sirbara punkter ar sarskilt prioriterade.

Ett robust och motstindskraftigt transportsystem

i Skdne ar inte bara en forutsattning for att Skane
ska kunna fungera och utvecklas, utan ar kritiskt for
hela Sverige. Vid sarskilda hindelser som extremva-
der, storningar i viktiga I'T-system, epidemier eller
till och med i handelse av krig kan transportsyste-
mets funktion uppratthallas.

Transportsystemet ger den tillganglighet som ar
grundliaggande for ett valfungerande samhalle. Det
ar ocksa en viktig faktor for Skanes konkurrens-
kraft samt formaga att locka foretagsetableringar
och investeringar. Ett robust system innebar en val-
utvecklad infrastruktur med en tydlig prioritering
av forebyggande underhall. Detta skapar ett system
som star emot storningar och anpassar sig till fram-
tidens utmaningar.
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Ett klimatneutralt

transportsystem

Transporterna i Skane ska bidra till
att Sverige nar milj6- och klimatma-

len genom transporteffektivitet och
omstallning av fordonsflottan.

I Skane utvecklas transportsystemet samtidigt som
utsliappen fran vixthusgaser kraftigt minskar och
negativa miljoeffekter minimeras. Till ar 2045 ar
transporterna helt fria fran fossila brinslen och
bidra till Sveriges mal om nettonollutslapp av vaxt-
husgaser.

En okad transporteffektivitet och omstallning av
fordonsflottan till fossilfria drivmedel lagger grun-
den for utslappsminskningar av vixthusgaser och
negativa miljoeffekter. Genom smarta och effektiva
transportlosningar minskar energianviandningen
samtidigt som tillgangligheten forbattras.

Elektrifiering av bade person- och godstranspor-

ter ar en central del i omstallningen. Produktionen
av fornybar el 6kar i takt med elektrifieringen och
transportsystemets effektbehov. De flesta resor i
Skanes stader gors med kollektivtrafik, cykel eller
till fots samtidigt som antalet resor med bil minskar.

Som besoksdestination utvecklar Skane hallbara
transportlosningar som gor det enkelt for besokare
att resa hallbart till och inom Skane. Detta skyddar
kansliga natur- och kulturmiljoer fran overbelast-
ning och bevarar Skanes attraktivitet for framtida
generationer.

Ett klimatneutralt transportsystem starker Skanes
position som en framtidsinriktad region som tar
ansvar for kommande generationers livskvalitet.




3. Prioriterade
utvecklingsomraden

For att na malen om ett transportsystem som skapar ut-
veckling och hallbar tillginglighet i hela Skane har fyra
prioriterade utvecklingsomraden pekats ut: Hallbar om-
stallning, teknikutveckling och innovation, hallbart re-
sande och aktiva val samt optimering och effektivisering.
Inom respektive utvecklingsomrade listas strategiska
stallningstaganden som anger inriktningen for utveck-
lingen av transportsystemet i Skane.

11
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¥ r Fyra prioriterade utvecklingsomraden

- Sl 4 Med utgingspunkt i Skanes forutsiattningar och framtida

utmaningar som presenteras i Transportstrategins kapitel
Bakgrund till de strategiska inriktningarna, har fyra stra-
tegiska utvecklingsomraden for transportsystemet i Skane
identifierats. De fyra utvecklingsomradena ar:

SRR R NAET 1T AN NN RN
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- Hallbar omstéllning utgoér grunden for transportsyste-
mets klimatomstillning och fokuserar péa fossilfria driv-
medel, minskade utslapp och klimatanpassning. ?

e Teknikutveckling och innovation fungerar som en acce-
lerator for hallbar omstallning och effektivisering genom
nya digitala l10sningar.

- Hallbart resande och aktiva val skapar forutsattningar
for attraktiva alternativ till personbilen. Det bidrar till
battre folkhilsa samtidigt som klimatpéaverkan reduce-
ras.

- Optimering och effektivisering sikerstiller att nyttan av
befintlig infrastruktur maximeras och skapar robusthet
mot storningar och of6rutsedda hindelser.

Till varje utvecklingsomrade finns stillningstaganden som
fungerar som viagledande principer for utvecklingen av
Skanes transportsystem. Stallningstagandena utgor stra-
tegiska vagval som anger inriktningen for Skanes utveck-
lingsarbete. Tillsammans bildar de en sammanhallen stra-
tegi for att uppna malet om hallbar tillginglighet i hela
Skane genom ett inkluderande, robust och klimatneutralt
transportsystem.
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Hallbar omstallning

av transportsystemet

For att na klimatmalen behodver Skane en snabb
omstallning av transportsektorn genom tva paral-
lella spar: accelererad overgang till ett fossilfritt
transportsystem och 6kad transporteffektivitet.

Elektrifiering av bade person- och godstransporter
kompletterat med en utveckling av infrastruktur
for fossila drivmedel ar basen for fordonsflottans
omstallning. Detta kraver en utbyggd laddinfra-
struktur och tillracklig effekt i hela Skane. For att

Transportsystemet behover klimatsakras for att
hantera effekterna av ett forandrat klimat, sarskilt i
utsatta lagen med risk for 6versvimningar, erosion
och extremvider. I detta arbete ar uppratthallandet
av samhallsviktiga transportstrak av sarskild bety-
delse.

Internationell samverkan, sirskilt inom Oresunds-
regionen och EU, dr nddvandig for gemensamma
standarder och samordnade atgarder. Den rattvisa

minska utslappen av vaxthusgaser och partiklar omstallningen ska sikerstilla att alla delar av Skane

samt minska buller i staderna behover transporterna  farlikvirdiga mojligheter att minska klimatutslap-
effektiviseras. FOr persontrafiken innebar detta en
overflyttning till kollektivtrafik, cykel och gang. For

godstransporter kravs okad samlastning och mins-

pen, med sarskild hinsyn till landsbygdens forut-
sattningar.

kade tomkorningar.
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Strategiska stallningstaganden

Den fossilfria omstallningen
ska accelereras

I Skane ska omstallningstakten till fossilfria fordon
accelereras samtidigt som laddinfrastruktur och in-
frastruktur for fossilfria drivmedel byggs ut. Lang-
siktiga ekonomiska incitament som mojliggor okad
konkurrenskraft for fossilfria fordon och drivmedel
ska starkas. Flygets omstallning ska accelereras ge-
nom en overgang till hallbara flygbranslen samtidigt
som en snabbare utveckling av el- och vitgasflyg be-
hovs. Flygplatser i Skane spelar en viktig roll i arbe-
tet for en omstillning tillsammans med flygbolagen.

Transporterna ska effektiviseras
for minskade utslapp och buller

I Skane ska resor och transporter effektiviseras
genom en smartare anvandning av kapacitet och
befintliga fordon. For personresor innebar detta

att fler ges mojlighet att vilja effektiva och hallbara
transportlosningar genom forbattrad tillganglighet,
samordning mellan olika trafikslag och dkad digita-
lisering. Genom okad transporteffektivitet ska mer
gods transporteras per sandning. Intelligent citylo-
gistik ska effektivisera de urbana transporterna sa
att tillganglig infrastruktur anvands battre.

Bilresorna ska inte oka

Transportarbetet med personbilar ska inte 6ka i Skane.
Pa kort sikt behover biltrafiken minska, sarskilt i stor-
stadsomradena dar yteffektiva och utslappsfria trans-
portslag prioriteras. I takt med personbilsflottans
fossilfria omstillning kan biltrafiken vaxa i landsbygds-
omraden dar den fyller viktiga funktioner for tillgang-
lighet och naringslivsutveckling.

Omstallningen maste vara rattvis

I Skane ska alla ges lika mojlighet att minska sina
relativa utslapp, utan att personer eller foretag med
omfattande transportbehov drabbas oproportioner-
ligt. Utslappsminskningar och omstallningen till

ett fossilfritt transportsystem i Skane ska inte ske

pa bekostnad av negativa miljoeffekter eller relativa
utslappsokningariliander utanfor EU:s utslappshan-
delssystem.

14

Transportsystemet ska anpassas
utifran ett forandrat klimat

Transportsystemet ii Skdne ska anpassas utifran ett
forandrat klimat, dar sarskilt viktiga transportstrak
och funktioner for samhallsbarande verksamhet,
naringslivets transporter och kollektivtrafik ska vara
prioriterade for atgirder i nartid. Infrastrukturpla-
neringen ska beakta effekterna av ett forandrat kli-
mat och siakerstilla att den moéter krav pa transport-
systemets robusthet vid exempelvis 6kad nederbord,
forandrade vattenfloden och vattennivéaer.

Bidrag till strategins mal

Héallbar omstillning starker inkludering genom
att minska miljorelaterade hilsorisker, forbatt-
ra kollektivtrafiken och skapa en rattvis till-
gang till nya mobilitetslosningar. Robustheten
okar genom diversifierade energikallor, mins-
kat importberoende och anpassningsatgiarder
mot klimatférandringar. Hallbar omstillning
ar avgorande for klimatneutralitet genom elek-
trifiering, 6kad andel aktiv mobilitet och kol-
lektivtrafik samt effektivare godstransporter,
med olika losningar for stad och landsbygd.
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Teknisk utveckling och innovation
av transportsystemet

Digitaliseringen av transportsystemet skapar mojlig-
heter att effektivisera bade person- och godstrafik.
Teknologier som 5G och artificiell intelligens (AI)
mojliggor nya losningar som kan optimera trafik-
floden, 6ka trafiksikerheten och minska utslappen.
Daribland tekniker som intelligenta transportsys-
tem, geofencing och autonoma fordon.

Digitalisering och automatisering ar ocksa en for-
utsiattning for dronartransporteri det undre luft-
rummet, vilket skapar en tredje dimension i trans-
portsystemet. Inom dronarteknik och innovativ
luftmobilitet finns potential att utveckla tjanster
som Okar tillgangligheten i svaratkomliga omraden,
sakrar snabbare transporter av samhallsviktiga leve-
ranser och minskar den negativa miljopaverkan fran
transportsektorn.

For att utnyttja dessa mojligheter behover Skane en
val utbyggd digital infrastruktur. Detta for att stodja
moijligheten att bo, verka och leva i hela Skane och

bidra till minskad miljopaverkan genom att reducera
behovet av fysiska transporter.

Den okade digitaliseringen av transportsystemet
medfor nya sarbarheter. En utmaning ar den digitala
siakerheten nar transportsystemets olika delar kopp-
las samman. Det finns ocksa en risk for digitalt utan-
forskap om nya tjanster inte utformas med hansyn
till alla anvandares behov och forutsattningar. Sam-
tidigt kan digitala l10sningar oka tillgangligheten,
sarskilt for personer och niaringar i omraden med
begransat transportutbud.

Skane har goda forutsattningar for innovation
genom sitt starka natverk av universitet, forsk-
ningsinstitut och foretag. For att Skane ska ligga

i framkant inom digitalisering och innovation av
transportsystemet kravs strategiska satsningar pa
digital infrastruktur, en samverkan mellan olika
aktorer och en stegvis utveckling dar kunskap byggs
upp genom praktiska erfarenheter.
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Strategiska stallningstaganden

Skane ska ligga i framkant
inom digital infrastruktur och
innovativa losningar

Skane ska ligga i framkant inom ny teknik och digita-
lisering av transportsystemet. Det forutsatter sikra
system och en utbyggd digital infrastruktur som maj-
liggdr en implementering av ny teknik och framtida
innovationer. Utbyggnad av digital infrastruktur ska
ske langs Skanes viktiga transportstrak. Kunskap
byggs upp successivt genom praktiska erfarenheter
och tester.

Ny teknik ska minska ojamlikhet

Alla i Skane ska kunna ta del av teknikens fordelar
oavsett bakgrund, dlder eller formaga. Den digitala

omstillningen av transportsystemet ska genomforas

med hansyn till olika gruppers behov, forutsatt-
ningar, digitala kunskaper och ekonomiska situa-
tion.

Utvecklingen av innovativ
luftmobilitet ska framjas

For att framja utvecklingen av innovativ luftmobili-
tet i Skane ska implementering och uppskalning av
dronare med tillh6rande system framjas. Detta for
att skapa forutsattningar for samhallsnyttiga trans-
porter i Skanes undre luftrum.

Digitaliseringens mojligheter inom
logistik ska framjas

I Skane ska digitaliseringens mojligheter inom logis-

tik framjas med fokus pa effektiv trafikforsorjning,

intermodala l6sningar och hallbar markanvindning.
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Samverkan ska stodja
innovationer

I Skane ska samverkan mellan akademi, naringsliv
och myndigheter stodja forskning och utveckling av
innovativa transportlosningar som framjar tillging-
lighet i hela Skane genom hallbara transporter, per-
sonresor och fossilfria drivmedel.

Bidrag till strategins mal

Ny teknik och innovation starker tillgang-
ligheten genom anvandaranpassade digitala
tjanster, somlosa resekedjor och forbattrad
tillgang till information. Robustheten 6kar
genom sakrare trafikledning, realtidsover-
vakning och forbattrad beredskap. Klimat-
malen stods genom optimerad energian-
vandning, smarta ruttval och battre forut-
sattningar for delad mobilitet. Innovationer
inom luftmobilitet skapar nya mojligheter
for samhallskritiska transporter och effek-
tiva leveranser over geografiska hinder.
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Hallbart resande och aktiva val

Kollektivtrafik, ging och cykel dr en central del av
omstallningen till ett hallbart transportsystem. Kol-
lektivtrafiken bidrar till att skapa hallbar tillganglig-
het i helaregionen och binder samman Skane med
omvarlden. Den aktiva mobiliteten bidrar till battre
folkhalsa, spelar en nyckelroll for kortare strackor
och som forsta eller sista delen av langre resor med
kollektivtrafik.

Varierande forutsattningar i Skane kraver olika 10s-
ningar. I Skanes mer glesbefolkade omraden behovs
flexibla l6sningar som kompletterar den reguljara
kollektivtrafiken. Hair kommer bilen fortsatt ha en
viktig roll men dess andel av pendlingsresorna till
staderna behover minska. Detta innebar att regio-
nala kollektivtrafiknoder behoéver utformas sa att
bilens roll som anslutningsfardmedel till kollektiv-
trafiken stirks. Noderna behover ocksa utvecklas till
platser dar kollektivtrafiken integreras somlost med
nya mobilitetstjanster. Utover detta kravs ett syste-
matiskt arbete med att framja aktiva resval genom

strategiska kommunikationsinsatser som 6kar kun-
skapen om hallbara resealternativ.

I och till de storre stiderna 6kar behovet av yteffek-
tiva firdmedel som gang, cykel och kollektivtrafik
samtidigt som biltrafiken behover minska. Dess-
utom stills nya krav pa formagan att kombinera god
framkomlighet for kollektivtrafik med grona och
hilsoframjande stadsmiljoer.

Skéine ar en attraktiv destination som lockar allt fler
besokare. For att Skane ska kunna utvecklas som
besoksmal pa ett langsiktigt hallbart sitt behover
besoksnaringens transporter stillas om. Tillganglig-
heten till natur- och kulturbesoksmal behover vara
god aven for de utan bil. Till skillnad fran arbets-
pendling praglas fritidsresorna av ett mer varierat
och oregelbundet resmonster som det kan vara
svarare att anpassa kollektivtrafiken till. Utbudet
behover anpassas efter sisong pa aret, veckodag och
tid pa dygnet.
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Strategiska stallningstaganden

Kollektivtrafiken ska vara robust,
forutsagbar och flexibel

Kollektivtrafiken i Skane ska vara robust, forutsag-
bar och anpassad for att mota efterfragan i Skanes
olika geografier. Den spelar en nyckelroll for till-
gangligheten till och mellan Skanes tillvixtmotorer
samt regionala karnor. For resor till, inom och mel-
lan dessa orter ska kollektivtrafik, gang och cykel
vara det naturliga forstahandsvalet for de flesta
invanare och besokare i Skane. Kollektivtrafiken ska
upplevas som trygg av alla resenarer.

Kollektivtrafiken ska utgora rygg-
raden i ett system av kombinerade
mobilitetstjanster

I Skane ska kollektivtrafiken utgora ryggraden i ett
system av kombinerade mobilitetstjanster. Digi-
taliseringens mojligheter ska tillvaratasi storre
utstrickning for att frimja savil kollektivtrafikens
befintliga utbud som forutsattningar att genomfoéra
kombinerade resor. Kollektivtrafikens bytespunk-
ter ska vara strukturbildande och utvecklas till att-
raktiva noder som forenklar invinarnas vardagsliv
genom utokade funktioner och tjanster. Sarskilt
fokus ska laggas pa god tillganglighet med gang och
cykel till kollektivtrafikens héllplatser.

Fotgangarens roll i stads-
planeringen ska starkas

I Skane ska fotgingarens roll i stadsplaneringen stér-
kas. Gangvinliga miljoer i stider och pa landsbygd ska
framjas och utformas med siarskild hansyn till barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning. Fot-
gangare ska prioriterasistadsrummet genom omfor-
delning av yta, nirhet mellan malpunkter och sam-
manhéingande gangstrak utan barriarer.

Cykling mellan Skanes strategiska
noder ska vara trygg och saker

Det ska vara mojligt att pa ett tryggt och sikert satt cykla
mellan regionplanens strategiska noder. Forutsattningar
for cykling ska starkas dir manga manniskor bor och
arbetar. Samhaillsplaneringen ska stodja gang och cykel
som det sjalvklara transportvalet pa kortare strackor.

Aktiva resval ska uppmuntras

For att bidra till att aktiva resval gors med storre med-
vetenhet behovs 6kad kinnedom om de alternativ som
finns samt om olika transportmedels effekter pa klimat
och miljo, samhallet och individen. Aktiva resval ska
fraimjas genom riktade kommunikationsinsatser och
resenirer ska motiveras och uppmuntras att vilja aktiva
och hallbara fardmedel. Erbjudanden och koncept som
framjar hallbart resande ska utvecklas och testas.
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Tillgangligheten till natur- och
rekreationsomraden ska starkas

I Skane ska tillgangligheten till natur- och rekreations-
omraden starkas. Det ska ske genom satsningar pa
leder for cykling och vandring, attraktiva angorings-
punkter, anpassad kollektivtrafik, innovation samt
kombinerade mobilitetslosningar. Fokus ska vara att
fa bilister att valja hallbara alternativ och samtidigt ge
fler mojlighet att ta del av Skanes natur- och kulturvar-
den. Utvecklingen ska ske utan att naturen belastas pa
ett negativt satt.

Bidrag till strategins mal

Hallbart resande starker inkludering genom att
skapa ett transportsystem som ar tillgangligt for
alla oavsett alder, formaga, ekonomiska forut-
sattningar samt var i Skdne man bor. Samtidigt
som det bidrar till att starka mojlighet att ta del av
utbildning i hela Skine. Aktiv mobilitet forbattrar
folkhalsan och ger fler mojlighet att rora sig sjalv-
stindigt. Robustheten okar genom fler transpor-
talternativ, vilket minskar sarbarheten vid stor-
ningar och mojliggor ett mer effektivt utnyttjande
av kapaciteten. Forutsiattningarna att nd klimat-
malen 6kar genom minskade utslapp till foljd av en
overflyttning till fossilfria transportmedel, samti-
digt som stadsmiljoer forbattras genom minskade
storningar i form av buller och luftféroreningar.
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Optimering och effektivisering
av transportsystemet

Skanes vixande befolkning och det 6kande trans-
portbehovet kriver en mer effektivanvindning av
befintlig transportinfrastruktur for att 6ka kapaci-
tetsutnyttjandet och starka robustheten.

Fyrstegsprincipen, vars fyra steg kortfattat kan sam-
manfattas med (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg
om och (4) Bygg nytt, bidrar till god resurshushall-
ning och hallbar samhallsutveckling. Steg 1- och
2-atgarder behover implementeras systematiskt for
att paverka transportbehov och optimera anvand-
ningen av befintlig infrastruktur innan om- eller
nybyggnation overvags.

Trafikens belastning pa infrastrukturen behover
jamnas ut 6ver dygnet for att minska trangseln i hog-
trafikperiod. Yteffektiv anvandning av transportsys-
temet forbattras genom prioritering av kollektivtra-
fik, gang och cykel. Battre nyttjande av de rumsliga
resurserna skapar mer utrymme for bostiader, gron-
omraden samt gang- och cykelvagar. Frigjorda ytor

och ett optimerat transportsystem underlattar sam-
ordnad varudistribution i staderna.

Kapacitetsutnyttjandet i fordon okas genom delade
mobilitetstjanster. For godstransporter forbattras
transporteffektiviteten genom langre och tyngre
fordon samt genom ruttoptimering och samlast-
ning. Kombination av olika transportslag vid strate-
giska bytespunkter och intermodala godsterminaler
bidrar till okad transporteffektivitet.

Robusthet och redundans forbattras genom forebyg-
gande underhall. Kritiska delar av infrastrukturen
forstarks och utpekade omledningsvagar for bade
vag och jarnvag, i vagnatet med tydlig vagvisning
och tillracklig barighet, bidrar till redundans. Till-
gangen till drivmedel och laddstationer sikerstills
dven pa alternativa omledningsvagar. Robusthet
och en hog aterhimtningsformaga ger den basta
utgangspunkten i hindelse av exempelvis extremva-
der, attentat, hojd beredskap och i varsta fall krig.
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Strategiska stallningstaganden

Kapaciteten i transportsystemet
ska anvandas effektivare

I Skane ska kapaciteten i transportsystemet anvin-
das effektivare, bade vad giller manniskors resor och
godstransporter. Persontransporterna ska effekti-
viseras genom att en kombination av kollektivtrafik
och andra fardmedel frimjas med hjalp av nya digi-
tala tjanster och battre planering. For godstranspor-
terna framjas transporteffektiviteten bland annat
genom Okad fyllnadsgrad, effektiviserade urbana
transporter, forbattrad intermodalitet, langre och
tyngre godstag samt genom att &ven har tillvarata
digitaliseringens mojligheter.

Tillampningen av fyrstegs-
principen ska oka

For att bidra till att styra utvecklingen mot ett trans-
porteffektivt samhalle ska tillampningen av fyrstegs-
principens steg 1 och 2 6ka i Skane. Det kraver en
dialog om metodutveckling i ssmverkan med Tra-
fikverket och andra aktorer. For att mojliggora att
medel frigors till steg 1- och 2-atgirderi den regionala
infrastrukturplanen kravs ett aktivt padverkansarbete.

Kollektivtrafiken ska bidra till ett
yteffektivt transportsystem

For att skapa yteffektivitet ska kollektivtrafiken i
Skine ha en betydande roll i omstillningen mot ett
hallbart transportsystem. For att det ska ske behover
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras, fram-
for allt i staderna.

Resor och godstransporter ska
fordelas jamnare over dygnet

I Skane ska transportsystemet anvindas effektivare
genom att resor och godstransporter, dar det ar moj-
ligt, fordelas jamnare over dygnet. Darigenom fraim-
jas en effektivare anvindning av tillginglig kapacitet.

Transportsystemets robusthet och
redundans ska starkas

Det skdnska transportsystemet ska utvecklas sa att
robusthet och redundans starks for att minimera
konsekvenserna av storningar.

Bidrag till strategins mal

Optimering och effektivisering av transport-
systemet starker tillgingligheten genom
battre resursutnyttjande som skapar forut-
sattningar for fler att resa pa 6nskat satt. Ro-
bustheten 6kar genom minskad sarbarhet
for enskilda storningar nar alternativa trans-
portvagar och transportmedel finns tillging-
liga. Klimatmalen framjas genom effektivare
energianvandning och battre utnyttjande av
befintlig infrastruktur, vilket &ven minskar
behovet av nybyggnation.
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4. Bakgrund till
de strategiska
Inriktningarna

Transportsystemets utveckling paverkas av en rad fak-
torer som siatter ramar och skapar forutsattningar for
framtida strategiska val. Forstielse for dessa ar grund-
laggande for att kunna utforma en effektiv och malstyrd
transportstrategi.

Forutsattningarna i dagens transportsystem, en foran-
derlig demografi, Skanes koppling till omvarlden och ett
forandrat klimat ar alla nycklar till att skapa robusta och
framtidssakrade strategier.

21
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Dagens transportsystem

Skane har, i jamforelse med andra regioner i Sverige
och Europa, relativt god tillganglighet tack vare val-
utvecklad kollektivtrafik och infrastruktur. Skane ar
ocksa till stora delar tatbefolkat med korta avstand,
vilket skapar mojlighet for rorelse till fots och cykel.
Skanes geografiska lage innebir att en stor del av
transporterna till och fran den Skandinaviska halvon
sker via Skane.

Samtidigt har Skane ett uppdiamt underhallsbehov
och kapacitetsutmaningar for delar av bade jarnva-
gen och det 6vergripande viagnitet. Det finns dven
utmaningar med kollektivtrafikens robusthet och
forutsagbarhet.

Utbyggnaden av infrastruktur fér laddning och tank-
ning av fossilfria drivmedel i Skane har kommit en
bit pa vagen men utbyggnadstakten behover 6ka. Nar
det giller laddning av elfordon viantas den storsta
delen att ske i anslutning till hemmet och i depéaer for
tunga fordon.

I Skane finns generellt goda mojligheter att transpor-
tera sig till fots och pa cykel men speciellt pa lands-
bygden och mellan orter finns det brister. Har blir
fotgangare och cyklister ofta hanvisade till vigrenar
som upplevs som otrygga.

Fritidsresor utgor cirka en tredjedel av alla resor i
Skane och ari hog grad bilberoende. Skane har rela-
tivt lite tatortsnara och allemansrattsligt tillganglig
natur, sarskilt i sydvastra delen dar befolkningen

ar storst. Manga natur- och friluftsomraden ar ocksa
svartillgangliga for de utan bil.

Den digitala infrastrukturen i Skane ar val utbyggd,
men tillgangen till digital uppkoppling varierar betyd-
ligt mellan olika kommuner samt mellan stad och
landsbygd. EU-kommissionens direktiv for datahante-
ring Oppnar upp for nya mojligheter att utveckla battre
mobilitetstjanster som bygger pa delade data fran upp-
kopplade enheter. For att det ska fungera maste olika
tekniska system kunna kommunicera med varandra pa
ett smidigt satt.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av kapacitet kring logistiska
knutpunkter

- Behov av att adressera det efterslapande
underhallet av infrastrukturen

« Marknadens behov av infrastruktur for
fossilfria drivmedel och laddning
behover motas

« Skdningarnas behov av tillginglighet till
natur- och friluftsomraden behover tillgo-
doses

« Behov av snabb och tillforlitlig digital
infrastrukturihela Skane
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Befolkning, pendling -
och arbetsmarknad £

Skane har cirka 1,4 miljoner invinare. Befolkning Till 2050 vantas arbetsmarknaden ha transformerats
forvintas 6ka men i en 1dngsammare takt #n tidi- genom teknologisk utveckling. Automatisering och
gare prognos och till ar 2050 har befolkningen 6kat artificiell intelligens kommer forandra manga tradi-
till cirka 1,6 miljoner. Den demografiska strukturen  tionella yrken, och stilla nya krav pa kompetens och
kommer att ha genomgétt betydande forindringar, flexibilitet. Klimatomstallningen kommer att driva
med en fortsatt Aldrande befolkning diar omkringen  pa fordndringar i néringslivsstrukturen. Distansar-
fjardedel ar over 65 ar. Andelen 6ver 85 ar kommer bete kan, om det etablerar sig som norm, forandra
nistan att ha fdrdubblats. Urbaniseringstrenden bade arbetsplatser och bosattningsmonster.

vantas fortsatta och enligt prognoser kommer 6ver
hilften av Skanes befolkningstillvaxt fram till ar

2050 att ske i Malmg, Lund och Helsingborg. For transportsystemet

innebar detta:
Pendlingen inom Skane ir stor och vaxeri takt med
att befolkningen 6kar. Den stracker sig i hog grad « Okat behov av kapacitetsstark kollektivtrafik
over kommungranser och de storsta pendlings- iviktiga strak mellan de storre staderna
strommarna gar till och mellan de storre stiderna - Behov av att sikerstilla grundliggande
Malmo, Lund och Helsingborg. Interaktionen mel- tillgAnglighet i omraden med ligre befolk-
lan de 6stra och vistra delarna av Skane ar 14g. Dan- ningstillvixt

mark och KOpenhamn ar en viktig gransoverskri- . Okat behov av yteffektiva transportslag i

dande pendlingsrelation men himmas fortfarande . o
vaxande stadsomraden

av granshinder. Aven Stockholm och Géteborg ar

e « Andrade pendlingsmonster med farre

dagliga arbetsresor men langre pendlings-
avstand
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Skane i omvarlden

Skane ar en viktig gods- och logistikregion med cen-
tral betydelse for Sveriges BNP och varuforsorjning.
Oresundsbron och Skdnes hamnar ar siarskilt viktiga
for Sveriges forsorjningskedja da de hanterar en stor
del av landets import och export. Skiane har en viktig
funktion i det transeuropeiska transportnatet, TEN-
T, med tre urbana noder, fyra hamnar och en flyg-
plats som ingar i natverket.

Med 6ppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen kom-
mer restiden till Hamburg och Tyskland att minska
avsevart. Detta Oppnar upp for nya mojligheter for
arbetsmarknadsutbyte och naringslivsutveckling
med norra Tyskland. Forbindelsen viantas aven leda
till en 6kning av transitfloden genom Skane. Samti-
digt beraknas den planerade utbyggnaden av nya spar
mellan Lund och Hassleholm som kommer att till-
fora okad kapacitet att vara klar forst langt senare.

Forutom sin betydelse inom godstransporter, ar
Skane ocksé en attraktiv destination for turism och
antalet besokare till regionen 6kar. Klimatforand-
ringarna kan bidra till att turismen vaxer ytterligare
i framtiden.

Skanes flygplatser samt narheten till Kopenhamns
flygplats skapar nationell och internationell tillging-

lighet. De regionala flygplatserna spelar dessutom en
viktig roll som en del av den samhaillskritiska infra-
strukturen och fyller samhallsviktiga funktioner.

Skane medverkar ocksa i flera interregionala samar-
beten, sdsom Greater Copenhagen och String-samar-
betet samt samverkar med sina grannregioner inom
Regionsamverkan Sydsverige. Skines medverkande
i dessa samarbeten kan bidra till 6kad internationa-
lisering. Det kan ocksa skapa ett mer sammanhallet
och effektivt transportsystem. Detta sker genom
forbattrade gransoverskridande forbindelser, effek-
tivisering av godstransporter och forbattrad kollek-
tivtrafik.

For transportsystemet
innebar detta:

e Integrationen mot Danmark och Tyskland
forstarker behovet av kapacitetsforbatt-
ringar i gransoverskridande forbindelser

« Okat behov av gransoverskridande samord-
ning och planering

« Okat behov av effektiva logistiksystem
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Sakerhet och redundans

Klimatfoérandringarna och det osikra omvarldslaget
stiller nya krav pa samhallets motstandskraft och pa
formaga att uppratthalla samhallsviktiga verksam-
heter och kritiska funktioner. Klimatférandringarna
utgor ett hot mot transportinfrastrukturens robust-
het bade idag och pa lang sikt. Samtidigt innebar det
forsamrade sikerhetspolitiska laget att transportin-
frastrukturen ar sarbar for attacker och storningar.
Skanes infrastruktur ar kritisk for hela Sveriges for-
sorjning och niaringsliv. Detta stiller hoga krav pa
transportsystemets tillforlitlighet och formaga att
hantera storningar.

Infrastrukturens betydelse ur ett beredskapsper-
spektiv har fatt 6kat fokus genom Sveriges med-
lemskap i NATO. For godstransporter in och ut ur
Sverige finns idag utmaningar med redundans for
gods pa jairnvag da merparten av jirnvagsgodset gar
via Oresundsbron. Utéver Oresundsbron finns jarn-
vagsfarjetrafik framst via Trelleborgs hamn. Med
oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen finns en

risk att jarnvagsfiarjorna forsvinner vilket minskar
redundansen for jarnviagsgodset. Fehmarn Balt-for-
bindelsen kommer dven att bygga pa befintliga utma-
ningar med kapacitetsbrist i ett redan stornings-
kansligt system.

For transportsystemetyv
innebar detta:

« Okat behov av att klimatsikra transport-
systemet

« Formagan att uppratthalla transportinfra-
strukturens samhallskritiska funktioner vid
kriser

« Behov av att sikerstilla alternativa trans-
portvagar, sarskilt for jarnvagsgods, for att
uppratthalla redundansisystemet
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Klimat och energi

Den globala uppvarmningen har passerat 1.5 grader
och overskridit Parisavtalets méal. Klimatforandring-
arnas effekter och konsekvenser blir allt tydligare
och extrema vaderhandelser 6kar i frekvens och
intensitet. Skane ar sarskilt paverkat av havsnivaho-
jning, erosion och 6versvamningar.

Sveriges riksdag har antagit ett 6verordnat mal om
att utslapp av vixthusgaser ska minska kraftigt och
senast ar 2045 vara nettonoll. Nettonoll betyder att
utslappen av vixthusgaser ska vara lika stora som
det naturen och olika tekniska losningar finga in ur
luften. Transportsektorns bidrag till malet regleras
i klimatlagen som utgor den overgripande ramen
for Sveriges klimatarbete. Klimatlagen faststiller
att regeringen ska bedriva ett klimatpolitiskt arbete
som utgar fran det langsiktiga malet att Sverige
senast 2045 inte ska ha ndgra nettoutslapp av vaxt-
husgaser.

\/

Ungefiar en tredjedel av Sveriges och Skanes totala
utslapp av vaxthusgaser orsakas av inrikes trans-
porter och transportsektorn ar en av de sektorer
som omfattas av det klimatpolitiska ramverket som
har bast forutsattningar att na nollutslapp ar 2045.
Trafikverket bedomer att det behovs fler atgarder
an de som redan ar beslutade for att nd malen. Detta
baseras pa att nuvarande styrmedel endast beridknas
racka till omkring 80 procents minskning av vaxt-
husgasutslapp till 2045.

Skane har sarskilda forutsattningar som paverkar
hur vi kan nd klimatmalen. Transittrafiken pa viag
och sjofart bidrar till en stor del av Skanes territori-
ella utslapp av vaxthusgaser men styrs och regleras
till stor del av EU. Samtidigt finns det i Skane, jam-
fort med andra regioner i Sverige, mycket goda for-
utsattningar att resa med hallbara fardmedel.

Den paborjade elektrifieringen av transportsyste-
met ar huvudsparet for transportsektorns omstall-
ning fran bade nationell och EU-niva och effektbe-
hovet 6kar snabbt. Samtidigt har Skine ett stort
behov av mer fossilfri elproduktion for att minska
risken for kapacitets- och effektbrist i Skane samt
for att minska elpriset. For att minska Skanes sar-
barhet behover sjalvforsorjningsgraden oka inom
de nirmsta aren. Smart styrning av elforbrukning
kan bidra till att hantera effekttoppar. Utveckling av
energilagringslosningar kan forbattra moéjligheterna
att balansera energisystemet.

For transportsystemet
innebar detta:

« Behov av forbattrad energiforsorjning for att
stodja elektrifieringen av transportsystemet.

« Behov av samarbete mellan energisektorn
och transportsektorn for att sikerstilla en
tillforlitlig energiforsorjning.

« Okad betydelse av energieffektiva och smarta
transportlosningar
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Halsa

Halsoutvecklingen i Skdne visar bade positiva och
negativa trender. De senaste tva artiondena har medel-
livslangden okat och franvarodagar pa grund av ohélsa
minskat. Samtidigt kvarstar tydliga hilsoskillnader
mellan olika samhallsgrupper och kommuner i Skine.
Minniskor med kort utbildning eller 1ag socioeko-
nomisk standard har generellt samre halsa. Psykisk
ohilsa har de senaste aren 6kat bland unga och ar van-
ligare bland kvinnor &n min. Medan tva tredjedelar

av skaningarna uppnar rekommenderad niva av fysisk
aktivitet okar andelen med 6vervikt.

Transportsystemet har betydande negativa effekter
pa folkhilsan samtidigt som aktiv mobilitet ger bety-
dande hilsovinster. Varje ar orsakar luftféroreningar
flera tusen fortida dodsfall i Sverige. Barn ar extra
sarbara, forskolebarn i trafiktata storstadsomraden
riskerar att andas in en dubbelt sa hog dos av luftfor-
oreningar jamfort med barn i medelstora och mindre
orter. Vagbuller fran transporter okar risken for hogt
blodtryck, och studier visar att pendlare ar mer stres-

sade och sover simre dn personer som gar eller cyklar
till jobbet.

Riksdagen har beslutat att nollvisionen ska vara grund
for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige. Malsidttningen ar
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt inom vag-
transportsystemet. Antalet som omkommit eller all-
varligt skadats i trafiken har minskat, men det galler
sarskilt for trafikanter i motorfordon. Fotgingare och
cyklister utgor idag en storre del av de som skadas all-
varligt i trafiken jamfort med tidigare.
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Under de nirmaste aren kommer den demografiska
utvecklingen och forandrade aldersstrukturen att
stidlla nya krav pa hilso- och sjukvarden. Som ett svar
pa det pagar omstillning till framtidens halsosystem
som kommer innebira en annorlunda vardstruktur
med mer vard i hemmet och digitala l6sningar. Detta
stiller krav pa en starkare koppling mellan sjukvar-
den och transportplaneringen. Utifran ett halso- och
sjukvardsperspektiv ar det angeldget med ett robust
vagnit med siker framkomlighet for sjukvardens
olika fordon sdsom mobila vardteam och utryck-
ningsfordon.

For transportsystemet
innebar detta:

« Okat behov av ett tillginglighetsanpassat
transportsystem nar andelen aldre okar

« Behov av sikra skolvagar och mojlighet till
sjalvstandig mobilitet f6r barn och unga.

« Okat behov av hilsoframjande samhéllspla-
nering for att minska och hantera luftforore-
ningar samt buller och skapa ett transport-
system som stodjer okad fysisk aktivitet

« Transportsystemet och infrastrukturen kom-
mer behova utvecklas for att stodja en okad
andel vard i hemmet, vilket omfattar bade
fysiska vardbesok och digital vard.
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5. Fran strategi till
hallbar tillganglighet

Det ar forst nar transportstrategin omsatts i praktiskt
arbete som den verkliga forandringen sker. Transportstra-
tegin ar vagledande for utvecklingen av Skanes transport-
system och sakerstaller att olika planeringsprocesser och
planer samverkar mot gemensamma mal. For att na malen
1 transportstrategin kravs en aktiv samverkan mellan
Region Skane och berorda aktorer.
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Sa genomfors strategin

Strategins intentioner genomfors dels genom lag-
stadgade planer och program, dels genom nya kom-
pletterande handlingsplaner.

Lagstadgade planer och program

Regionplan for Skane

Regionplanen ar en omradesstrategi och pekar ut de
fysiska strukturer som behovs for att skapa attraktiva
livsmiljoer och konkurrenskraft i hela Skane, dari-
bland kollektivtrafiknoder, strak och infrastruktur.

En aktualiseringsprovning pagar under 2025 dar
transportstrategins inriktning kommer att vara vag-
ledande for 6versynen.

Regional transportinfrastrukturplan
Tillsammans med den nationella planen for trans-
portinfrastruktur, visar den Regionala transportin-
frastrukturplanen vilka investeringar som ska goras
pa infrastruktur i Skdne de nirmaste tolv aren.

En ny plan for 2026-2037 ar under framtagande med
planerat antagande 2026. Planen bidrar till att starka
genomforandet av transportstrategins prioriterade
omraden och utveckling.

Trafikforsorjningsprogram

Anger mal och principer for kollektivtrafikens utveck-
ling de kommande 10 aren, med fokus pa basutbud,
sammanhingande strak och knutpunkter.

Ett nytt program for aren 2025-2035 planeras antas
under sommaren 2025. Det nya programmet utformas
for att stodja transportstrategins malsattningar for ett
hallbart transportsystem.

Kompletterande handlingsplaner

som utvecklar strategin

For att omsatta strategin i praktiken kommer Region
Skine ta fram kompletterande handlingsplaner.
Framtagandet sker i samverkan med kommuner, myn-
digheter och andra relevanta aktorer som bjuds in till
att delta utifran respektive handlingsplans inriktning
och omfattning.
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Lansstyrelsen

Region Skane

Invanare och
organisationer

30

Gemensamt ansvar for
transportsystemets utveckling

For att skapa ett hallbart och tillgingligt transport-
system i Skane kravs en samverkan mellan manga
parter.

Regeringen siatter de overgripande spelreglerna
genom nationella mal, lagar och fordelning av
pengar till infrastruktur. De hanterar ocksa interna-
tionella transportfragor som paverkar Skane.

Region Skane ansvarar for regionala utvecklingsfra-
gor, hilso- och sjukvard och den offentliga kollek-
tivtrafiken i Skane. Region Skane ger dven regional
vagledning i kommunernas planering av mark och
vattenanvandning och fordelar statliga medel till
infrastruktursatsningari Skane.

Lansstyrelsen Skane samordnar statliga myndighe-
ters synpunkter i planprocesser, bevakar miljokvali-
tetsnormer for buller och luftkvalitet, samt ansvarar
for Skanes civila forsvar.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga plane-
ringen av transportsystemet for vagtrafik, jarn-

vagstrafik, sjofart och luftfart. De ansvarar for
byggande, drift och underhall av statliga vagar och
jarnvagar. De ansvarar ocksa for att transportsystemet
fungerari vardagen och vid kriser.

De skinska kommunerna har den lagstadgade riatten
att bestamma over planlaggningen av mark och vatten
inom kommunens granser. Den bebyggelsestruktur
som kommunerna skapar paverkar i hog grad mann-
iskors resmonster.

Aven andra aktorer ir viktiga:

« FOretag bidrar med kunskap om transport- och
logistikbehov

e Universitet och hogskolor utvecklar ny kunskap
genom forskning

« Invanare och organisationer bidrar med kunskap
om skiningarnas resebehov

Endast nar alla aktorer bidrar kan ett gemensamt
arbete ske for att utveckla framtidens transportsystem
i Skane.
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Region Skanes roll

Region Skane har flera roller och ansvarsomraden

i utvecklingen av Skanes transportsystem. Region
Skanes olika roller och ansvar skapar forutsatt-
ningar att paverka transportsystemet - bade strate-
giskt och i det dagliga arbetet. Genom att samordna
dessa roller kan Region Skane bidra till att utveckla
ett hallbart och tillgangligt transportsystem som
starker Skanes konkurrenskraft och attraktivitet.

Region Skanes samlade
ansvar i omstallningen
av transportsystemet

Region Skanes ansvar for hilso- och sjukvarden med-
for ett bredare perspektiv pa transportsystemets
utveckling. Utover att sakerstilla tillganglighet till
sjukhus och vardcentraler och mojliggora effektiva
sjuktransporter, kan Region Skane verka for ett trans-
portsystem som aktivt frimjar folkhalsan. Det finns
flera samband mellan transportsystemets utformning
och olika folkhilsoaspekter, sisom luftkvalitet, bul-
lernivaer och mojligheter till fysisk aktivitet i varda-
gen. Som ansvarig for bade hilso- och sjukvard och
infrastrukturplanering har Region Skane maojlighet
att bevaka dessa samband i planeringsprocesserna.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar
Region Skane, genom sin forvaltning Skanetrafiken,
for den offentliga kollektivtrafiken i Skane - det vill
saga en betydande del av transportsystemet. Detta
mojliggor utveckling av ett sasmmanhallet kollektiv-

trafiksystem som okar tillgingligheten i hela Skane
och framjar hallbart resande.

Som upprittare av bade regionplan och regional
transportinfrastrukturplan kan Region Skane sam-
ordna bebyggelse och infrastruktur pa ett effektivt
siatt. Genom regionplaneuppdraget kan Region Skane
verka for att transportinfrastrukturen utvecklasi sam-
spel med bebyggelseutvecklingen och andra regionala
strukturer. Den fysiska planeringen pa regional niva
ger mojlighet att skapa effektiva transportstrak och
framja en hallbar tillganglighet dir manniskor kan na
arbete, studier och service inom rimliga restider.

Lansplaneuppdraget ger Region Skane konkreta verk-
tyg for att paverka transportinfrastrukturens utveck-
ling genom prioritering och fordelning av statliga
medel. Detta ansvar innebar att Region Skane kan
verka for att infrastrukturinvesteringar stodjer den
onskade utvecklingen samt att regionala behov tillgo-
doses i den nationella infrastrukturplaneringen.

Som ansvarig for regional utveckling driver och sam-
ordnar Region Skane arbetet med langsiktig hallbar
utveckling. Transportsystemet ar en grundlaggande
forutsattning for att skapa ett attraktivt och konkur-
renskraftigt Skane. I rollen som utvecklingsaktor
arbetar Region Skane med omstillningen av trans-
portsystemet genom att ta fram och sprida kunskap,
samordna insatser, finansiera utvecklingsprojekt,
paverka nationella beslut och utveckla langsiktiga
strategier och handlingsplaner.

Kunskapsgeneratorn

Strategen
8 31
Paverkaren

Samordnaren

Sa kan Region Skane verka i genomforandet av
Transportstrategi for hallbar tillganglighet i Skane

Region Skane kan omsitta sina ansvarsomraden
i konkret handling genom f6ljande arbetssatt:

For hallbar omstidllning och klimat

Region Skéane kan stddja och driva klimatom-
stallningen genom att samordna regionala och
kommunala insatser, verka for langsiktiga natio-
nella styrmedel och anvanda regionplanen och
regionala transportinfrastrukturplanen som
verktyg for ett klimatsakrat transportsystem.

For teknisk utveckling och innovation

Region Skane kan framja digitalisering och inn-
ovation av transportsystemet genom att stodja
testbaddar, samordna kunskapsutbyte mellan
sektorer, folja teknikutvecklingen och sakra
strategisk medfinansiering.

For hallbart resande och aktiv mobilitet
Region Skane kan skapa forutsattningar for hall-
bart resande genom kunskapsuppbyggnad och
vagledning om resmonster samt utformning av
miljoer som uppmuntrar till hallbart resande.
Region Skane kan ocksa bidra genom sam-
ordning av koncept, sa som Supercykelvagar i
Skane, samt kommunikationsinsatser som fram-
jar aktiva resval och strategiska investeringari
infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik.

For optimering och effektivisering

Region Skane kan arbeta med att optimera
transportsystemet genom att integrera kollek-
tivtrafiken med andra firdmedel, prioritera
robusta transportlosningar och verka for ett
regelverk som fraimjar implementering av steg
1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen.
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Uppfoljning och utvardering

Vart femte ar sedan 2007 har Region Skane tillsam-
mans med kommunerna i Skane undersokt hur skéa-
ningarna reser. Den senaste undersokningen gjordes
2023. Resultaten ligger till grund for mal for olika
fardsitt i Strategi for ett hallbart transportsystem i
Skane 2050 och anvinds for att se hur resandet for-
andras over tid. Resultatet utgor ett viktigt plane-
ringsunderlag av ny infrastruktur och for att skapa
battre mojligheter for hallbart resande.

Det finns behov av att se 6ver hur resandet foljs upp
eftersom allt fiarre svarar pa enkidtundersokningar
generellt. Vissa resor ar ocksa svara att mita med
nuvarande metod, till exempel resor till fots. For att
battre félja upp Transportstrategins mal, kommer
ett arbete inledas under 2025 med att se 6ver indika-
torer och uppfoljningsmetoder.

Under 2024 tradde den nya TEN-T-forordningen

i kraft, som bland annat pekar ut EU:s viktigaste
transportstrik, hamnar och flygplatser. I och med
den nya forordningen beslutades aven att tre staderi
Skane, Malmo, Lund och Helsingborg, pekas ut som
urbana knutpunkter. Dessa kommuner alaggs att ta
fram mobilitetsplaner och f6lja upp dessa genom ett
ramverk av indikatorer. Region Skdne och de urbana
knutpunkterna behover arbeta tillsammans for

att harmonisera malbilder for transportsystemets
utveckling och uppfoljningen av dessa.

Arbetsprocess framtagande av Transportstrategin
Transportstrategi for hallbar tillginglighet i hela
Skane grundar sig i ett omfattande analysarbete
som genomfordes av Region Skane under 2023, med
fokus pa framtida utmaningar inom transportsek-
torn. Framtagandet av strategin har letts av avdel-
ningen for Regional utveckling i nara samverkan
med Region Skénes olika forvaltningar och enhe-
ter, samt genom lopande dialog med kommunerna i
Skane, Trafikverket och Lansstyrelsen.

Efter remissperioden kommer inkomna synpunkter
bearbetas och strategin granskas av en expertgrupp,
innan den slutligen antas av regionfullmaktige.

Aktualisering

Transportsystemet ar under stindig forandring.
Globala handelser, teknologiska genombrott, nya
mobilitetstjanster och forandrade resemonster
paverkar hur systemet utvecklas.

Transportstrategin aktualiseras vart fjirde ar for att
sikerstalla att den ar uppdaterad och fortsatt rele-
vant. Under denna process utviarderas maluppfyl-
lelsen och nya forutsattningar analyseras noggrant.
Vid behov uppdateras strategiska vagval och priori-
teringarna i nara samverkan med berorda aktorer.
Aktualisering genomfors i borjan av varje ny man-
datperiod.




Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att
utveckla strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka
nationella beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane
med fokus pa alla som bor och verkar har.
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